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FREMTIDEN TONER FREM

| ret der gik, var en af de helt store begivenheder, at vi
efter et ars intenst designarbejde kunne vise offentligheden,
hvordan de 16 letbanevogne og de 26 stationer kommer

til at se ud. Det skete ved en fremvisning i Odeon og en
udstilling i Borgernes Hus. Det har veeret vigtigt for os at
designe en letbane til Odense. En letbane, der understatter
byens udvikling og samtidig klaeder byen, og en letbane,
der er nemt tilgeengelig for alle. Vi har gjort os umage med
alt lige fra det fysiske design til skrifttype, farver og logo, og
vi har gjort det i samarbejde med mange parter for at skabe
en flot og funktionel letbane.

Men der er endnu et par ar, til letbanen karer pa skinner
igennem Odense. Lige nu er det anlaegsarbejdet, der fylder i
gaderne, og det pa naesten hele streekningen. Vi har her ved
arsskiftet flyttet veje, fortove og cykelstier pa 8-9 km ud af
deialt 14,5 km. Vejarbejdet har efterladt en otte meter bred
korridor, hvor skinnerne skal ligge. De fgrste skinner ses
allerede pa @rbaekvej, hvor de snart stabes fast - det er de
allerede blevet pa en del af straekningen gennem Nyt OUH.

Netop stebningen af den farste skinne var en kaempe
milepael for os, for med skinnelaegningen viser vi for alvor
fremtidens Odense. Stgbningen foregik ganske teet pa det
store kontrol- og vedligeholdelsescenter, hvor byggeriet er
godti gang.

Vi er stolte af at bygge letbanen. Og jeg er er taknemmelig
for, at et enigt byrad star bag letbanen pa trods af, at det
farer mange gener med sig for naboer, trafikanter og
butikker at bygge en letbane gennem bynaert miljg. Byen
har veaeret maerket af det i arevis nu, hvilket skaber irritation.
Men vi oplever ogsa en spirende forventning til, at letbanen
kommer, efterhdnden som det bliver tydeligt i gadebilledet,
hvad vi bygger.

Odense Letbane P/S skal dog ikke blot anlaegge

letbanen. Vi skal ogsa sikre, at den kan ga i drift, nar vi

har bygget den. Lige far jul skrev vi efter mere end et ars
udbudsforhandlinger om drift og vedligehold-kontrakten
under med Keolis Danmark A/S. Det var den fjerde og sidste

store kontrakt, som vi fik i hus. Det er en stor glaede, at det
er lykkedes os at lande kontrakten inden for det samlede
driftsbudgets rammer - ligesom det tidligere er lykkedes
at indga alle anlaegskontrakter inden for anleegsbudgettets
rammer. Dermed tegner det til, at vi bade kan bygge og
overlevere en letbane til Odense Kommune, hvor pengene
passer.

| 2019 ser jeg frem til at se letbanen materialisere sig i
Odense - og vi vil holde gje med fremdriften fra luften.
Som letbaneprojekt synes jeg, det er vigtigt, at vi benytter
os af den teknologiske udvikling til at fare et optimalt
tilsyn med arbejdet. Derfor vil vi fremover overflyve hele
letbanestreekningen med en drone en gang om maneden.
Og vi vil gerne dele billederne med offentligheden, sa alle
med interesse for projektet kan fglge med.

Tak til alle for et godt samarbejde i 2018 og godt nytar.

V4

Mogens Hagelskaer
Adm. direktar, Odense Letbane P/S




DE SIDSTE FORBEREDELSER

Letbanearbejdet har veeret i gang i Odense i flere ar. De
farste par ar handlede det primaert om at skabe den
nadvendige plads og bane vejen - bade over og under
jorden - for letbanesporet, sa selve anleegsarbejdet kunne
komme i gang.

Forsyningsledninger, rgr og kabler er blevet omlagt

langs det meste af letbaneruten, sa de ikke er i vejen for
byggeriet. Derudover er der ryddet mure og bygninger
nogle steder, sa der bliver plads til bade skinner, vejbaner,
cykelstier og fortove i fremtiden. Der er ogsa feeldet traeer,
som senere vil blive erstattet med to nye traeer for hvert
feeldet tree.

Endelig er broer blevet forstaerket, og stitunneler, som skal
fore blade trafikanter sikkert under letbanen, er blevet
ombygget eller endda nyanlagt.

Det fleste af disse indledende gvelser blev afsluttet i 2017.
Enkelte steder i byen er mindre dele af det forberedende
arbejde - eller udlgbere af det - dog fortsat ind i 2018.

VandCenter Syd har for eksempel benyttet lejligheden,

nar der alligevel skulle laves omfattende ledningsarbejde
pa en lang straekning gennem byen, til at udfere nogle
starre 'naboprojekter’ i forbindelse med letbanearbejdet.
Pa Hgjstrupvej er der saledes lavet et nyt, stort
regnvandsbassin over for Idraetsparken, som Odense
Letbane senere vil anleegge P-pladser ovenpa. Og pa
@rbaekvej er danmarkshistoriens starste ‘streampeforing’ af
en kloakledning blevet udfert i 2018.

Odense Letbane har ogsa veeret i gang med de sidste
forberedelser. P4 Middelfartvej er der for eksempel udfert
en spektakulaer flytning af traeer, som stod, hvor der skal
ligge en letbanestation, men som vi gerne vil bevare.

Og pa tveers af Niels Bohrs Alle er der anlagt en helt ny
stitunnel, der skal sikre fodgaengere og cyklister pa vej til
og fra campusomradet. Odense Byrad har bevilget penge
til tunnelen som et tilkab til letbaneprojektet - for at styrke
trafiksikkerheden. | praksis har Odense Letbane bygget
tunnelen som en del af anleegsentreprisen i omradet.

For at sikre vejen til og fra universitetet og i fremtiden
Nyt OUH for de blgde trafikanter har Odense Letbane
pa vegne af Odense Kommune bygget en ny tunnel
under Niels Bohrs Alle. For at fa tunnelen hurtigt
feerdig, sa trafikken pa Niels Bohrs Alle kunne blive
skanet mest muligt, blev betonelementerne til den
nye tunnel stabt pa en fabrik og seenket ned under
vejbanerne, der var lukket i fire uger i forsommeren. >

Tidligt om morgenen onsdag 26. september kunne de
farste cyklister kare gennem den nye tunnel under Niels
Bohrs Alle. By- og kulturrddmand Jane Jegind sagde i
selskab med folk fra Odense Letbane og Cyklisternes
By tak for talmodigheden til de mange studerende og
ansatte, der karte gennem tunnelen pa abningsdagen.
Det skete med en pose morgenbrgd - i alt 1000

< bagerposer blev delt ud til de morgenfriske cyklister.
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/\ VandCenter Syds sidste store projekt i forbindelse med letbanen var
udgravningen og opbygningen af et nyt, enormt regnvandsbassin
under jorden over for Idraetsparken pa Hgjstrupvej. VandCenter Syd
har laenge gnsket at udbygge kloaknettet i Bolbro, da kombinationen
af det lavtliggende omrade og @gede vandmasser i perioder har givet
problemer. Det skulle det nye bassin, som maler 40 x 40 meter, og
som kan rumme 5300 kubikmeter vand, gerne rade bod pa.

| stedet for at grave kloakken op langs @rbaekvej mellem
Munkerisvej og Nyborgvej valgte VandCenter Syd at renovere det
store rgr ved at fore raret det med en 140 ton tung 'strempe’ af
polyester. Strampen bestr af to dele, som svarer til diameteren pé
kloakrgret, der skal fores. Den starste har en diameter pa 1,5 meter
og en leengde pa 370 meter, og den anden har en diameter pa 1,3
meter og en leengde pa 190 meter. Dermed er strampeforingen af
kloakken pé @rbaekvej den starste nogensinde i Danmark. >

Onsdag 14. marts fandt en seerlig redningsaktion sted. Her blev nogle af de gamle platantraeer, der udger den karakteristiske
allé pé Middelfartvej mellem Christmas Mgllers Vej og Hauges Plads, flyttet. Traeeerne stod, hvor der skal ligge en letbanestation
og buslommer pa begge sider af stationen. Derfor blev de flyttet et par meter leengere ind mod husmurene med en stor

< specialmaskine - i stedet for bare at blive feeldet. Enkelte af traeerne blev flyttet til Mallemarksvej pé grund af pladsmangel.



NYE BYRUM OMKRING LETBANEN

2018 har i hgj grad staet i anleegsarbejdets tegn. | lgbet
af aret er det for alvor begyndt at blive tydeligt, hvordan
letbanen vil tage sig ud i gadebilledet.

Anlaegsarbejdet handler om at skabe det otte meter brede
areal til letbanesporene gennem hele byen. Altsa at flytte
vejbaner, cykelstier og fortove samt at skabe de nye byrum
og pladser, der skal omgive letbanen. Eneste undtagelser
er de omrader, som bliver nyanlagt i andre sammenhaenge
sidelgbende med letbanearbejdet - hvilket primaert vil sige
den nye bymidte pa den tidligere Thomas B. Thriges Gade
og Nyt OUH'’s byggeplads i det sydgstlige Odense.

Alle andre steder langs letbaneruten har vejarbejde praeget
aret, der gik. Det har medfgrt gener for naboerne og byens
trafikanter. Men det har ogsa trukket et spor af ny og

opdateret infrastruktur gennem byen med nyanlagte veje,
fortove og stier, som forhabentlig kan holde i mange ar.

Letbanens anlaegsarbejde er nu afsluttet - eller neermer sig
sin afslutning - mange steder i byen. | det kommende ars
tid vil det isaer vaere sporarbejdet, som der nu er skabt plads
til, der kommer til at praege byen.

Anlaegsarbejdet har vaeret delt op i syv entrepriser, som

er vundet og udfgrt af Arkil (Rismarksvej - Idraetsparken),
Barslund (Idraetsparken - Odense Banegard Center) og M.J.
Eriksson (Albanigade - Hjallese Station).

Den sidste af de syv anlaegskontrakter blev underskrevet
i marts. Udbuddet ramte, ligesom de foregaende seks
anleegsudbud, inden for det afsatte budget.

Odense er kendt for de karakteristiske
‘odenseklinker’, der pryder byens fortove. Men
de gule klinker er en udfordring, nar de skal
flyttes. De er sma, og der er mange af dem, sa
arbejdet med at tage dem op kan belaste ryg
og led. Derfor har entreprengrfirmaet Barslund
udviklet en '40-armet blaeksprutte’, der kan
flytte en lille kvadratmeter klinker pa én gang
- samtidig med at der bliver passet godt pa
bade klinker og knae. De odenseanske klinker
ligger ofte i sildebensmgnster. Derfor er det
vigtigt, at der bliver placeret en sugekop pa
hver enkelt klinke, for at fa dem alle med.

P& Middelfartvej skal letbanen kare pa
midten af vejen - med vejbaner pa begge
sider. Samtidig skal der gares plads til en

letbanestation mellem Hauges Plads og

Christmas Mgllers Vej. Det omfattende

anleegsarbejde har i perioder kraevet ekstra
mandskab fra Barslunds gvrige byggepladser,
sa det kunne blive afsluttet i rette tid. >
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Rismarksvej - Hgjstrupvej
Idreetsparken - Vesterbro
Vestre og @stre Stationsvej

TBT-omradet

Nyborgvej

QOrbaekvej Nord

@rbaekvej Syd - Campusvej
SDU og Nyt OUH
Parkering Odense Syd

Hestehaven - Hjallesegade
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Slidlag og trafiksignaler [ Testkersel og provedrift

/\ Som det fremgar af den samlede tidsplan for

letbanearbejdet, sd er arbejdet nu i gang pa det
meste af streekningen. Anleegsarbejdet (blat) neermer
sig sin afslutning, mens sporarbejdet (orange) vil fylde
godt i byen igennem 2019. Bemaerk at tidsplanen er
forelgbig, og at den Igbende bliver tilpasset.

De sdkaldte ‘bordursten’, som markerer overgangen
til letbanesporet, kunne ses for fgrste gang i

marts ved Bilkas P-plads. Bordurstenene er store
granitblokke pa en meter i laengden med et tvaersnit
pa 30 gange 30 centimeter. | alt skal der leegges godt
20 kilometer kantsten til Odense Letbane. De flere
tusinde ton granit bliver leveret af Middelfart-firmaet
Bent Vangsge Natursten fra et granitbrud i Portugal.

| lzbet af 2018 er anlaegsarbejdet kommet i gang pa

hele letbanestraekningen. De fleste steder foregar

det ved, at al trafikken bliver samlet pa den ene
vejside, sa der kan laves vejarbejde pa den anden.
Nar de nye spor er feerdige, bliver trafikken flyttet

derover - sa det tilsvarende stykke arbejde kan blive
lavet pa modsatte vejside. Her fra Rismarksvej, hvor

der bliver sat kantstene til ny cykelsti og nyt fortov. >






/\ | omradet omkring Benedikts Plads er der generelt lagt rigtig mange
klinker - bade de klassiske, gule odenseklinker pa fortovene og
mearkere klinker pa selve pladsen for at markere det nye byrum.

< Grillbaren pa Benedikts Plads blev tirsdag 18. september flyttet cirka 30
meter mod @st for at skabe plads til den kommende letbanestation. En
enorm kran kunne gennemfare det spektakulaere lgft efter nogle timers
forberedelser. Se en video fra dagen pa odenseletbane.dk/video2018

Letbaneprojektet handler ikke kun om transport, men ogsa om fysisk
byudvikling. Det geelder for eksempel pa nogle af byens pladser,
som bliver nyanlagt. Blandt andet Benedikts Plads, der - ud over en
letbanestation - far et helt andet udtryk med nye vej- og stiforlgb,
grabrun klinkebelaegning, nye treeer og grent samt cirkelformede
granitblokke, der kan bruges som baenke. Og ikke mindst en hel del
nye kvadratmeter - fordi herbergets have pa den gstlige side af den
gamle Benedikts Plads, som far 1& bag en mur, bliver inddraget. >

14
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/\ Arbejdet med at omdanne banegérdens forplads
er i fuld gang. Pladsen byder blandt andet pa en ny
busbane i vestgaende retning med busholdepladser,
som bliver anlagt med granitsten - og lysere granitsten
til at markere fodgaengerfelter. For at stabilisere
stenene, nar tunge busser i fremtiden skal benytte
banen, bliver der stgbt et tykt betondaek som
fundament og sat laseband af faststgbte granitsten.

Odense Letbanes populaere digitale kort, hvor man

kan zoome helt ind pa fremtiden med letbanen, fik i

2018 en overhaling og opdatering, sa det nu er endnu

mere tilgeengeligt. Ga selv pa opdagelse i kortet pa
< odenseletbane.dk/detaljekort

| 2018 skulle byens trafikanter veenne sig til en ny, permanent situation omkring Odense Banegard Center. Den tidligere
busterminal ved @stre Stationsvej er blevet nyanlagt med vejbaner, cykelsti og fortov, sa trafikken kan blive ledt bagom - og
det skete 22. maj. Om et ar vil pladsen foran Odense Banegard Center ikke veere til at kende igen. | stedet for en firesporet
vej vil der opsta et nyt byrum forbeholdt blgde trafikanter og kollektiv trafik — med letbanens vigtigste station i centrum.

17
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/\ Pa byggepladsen ved Rugardsvej har
Barslund lavet gammel vej om til ny

vej - bogstaveligt talt. Med et stort
knuseanlaeg er asfalt, kantsten og andre
byggematerialer nemlig blevet omdannet
til stabiliseringssgrus, som blevet brugt i
de nye vejbaner.

Ved Rosengérdcentret skal letbanen kare
i siden af @rbaekvej, blandt andet pa en
del af indkgbscentrets P-areal. Derfor blev
en lille viadukt, som har forbundet den
nordlige og sydlige P-plads, revet ned og
daekket til i sommeren 2018.

| januar blev det fgrste stykke ‘letbane-
vej' faerdigt, s man kunne begynde at
danne sig et billede af fremtiden med

letbanesporet. Det skete, da den nordlige

del af Orbaekvej blev asfalteret. >









/\ lgeniar har Odense Letbane allieret sig med skoleklasser langs

<

linjen for at saette lidt kolorit pa byggehegnene. Inden sommerferien
har to 5. klasser fra Tarup Skole saledes udsmykket over 100
kvadratmeter pladehegn, som var placeret ved Tarup Center.

Ud over at gare byen klar til letbanen har anlaegsarbejdet

trukket et spor af opdateret infrastruktur i form af

nyanlagte vejbaner, cykelstier og fortove med sig langs
letbanestraekningen - hvilket nogle steder er tiltraengt. >

Odense Letbane har lavet en aftale med Byg til Vaekst, som
forpligter entreprengrerne pa anlaegsarbejdet til at tage ledige

i praktik. Det har ikke alene fert til langt flere ansaettelser end
forventet — det har ogsa skabt en model for indslusning i bygge-

og anleegsbranchen, som raekker videre end letbanen. Mere end

50 fynske ledige har veeret i praktik, og stgrstedelen af dem har
efterfglgende faet en ordinaer ansaettelse. Der gaelder blandt andre
Kenny Petersen, som er blevet ansat pa M.J. Erikssons byggepladser.

21



NU BLIVER LETBANESPORET SKABT

Selvom letbanearbejdet har vaeret i gang i Odense siden
2015, vil mange nok mene, at det farst begynder for
alvor, nar skinnerne bliver lagt, stationer bygget, og
kareledningerne kommer op. Det er disse ting, de fleste
forbinder med at 'anlaegge letbane’.

| sidste halvdel af 2018 begyndte sa endelig det, mange,
ikke mindst hos Odense Letbane, har set frem til:
Sporarbejdet. De lange forberedelser er ved arsskiftet
afsluttet eller teet pa afsluttet pa hele letbanestraekningen.

Startskuddet pa sporarbejdet lad, da der blev taget

farste spadestik til letbanens store kontrol- og
vedligeholdelsescenter i Hjallese i april. Siden er de
indledende gvelser i selve skinnelaegningen blevet gjort pa
Nyt OUH’s store byggeplads, hvor den allerfgrste skinne
0gsa er blevet stabt i beton umiddelbart inden jul.

Over de kommende maneder vil sporarbejdet brede sig til

resten af byen, og i lgbet af det naeste ars tid vil det meste
af det, man forstar ved ‘letbanen’, for alvor tone frem i
byens gader.

Sporarbejdet er den starste anleegskontrakt i letbaneprojektet
med en veerdi pa over en milliard kroner. Den spanske
entreprengrgigant COMSA S.A.U. star for arbejdet, men

har det danske entreprengrfirma Munck Gruppen A/S

som underleverandgr pa gravearbejdet i Odense. Den
portugisiske specialist i kgrestrgam og elektriske systemer,
Efacec, er ogsa med i konsortiet CME-Letbane.

Sporarbejdet ventes at vare til omkring arsskiftet
2019/2020. Odense Letbane vil holde gje med fremdriften
pa arbejdet og supplere tilsynet pa jorden med jaevnlige
droneoverflyvninger - et aegte pionerprojekt, der takket
veere velvillighed fra flere parter er med til understatte
visionen om at gare Odense og Fyn til et dronecentrum.

Det farste lees skinner til Odense
Letbane ankom med tog fra

et stalvaerk i Luxembourg til
Kolding i slutningen af august.
Herfra kommer de med lastbil

til Odense. | alt skal der laegges
cirka 3300 skinner til Odense
Letbane. En typisk skinne er 18
meter lang og vejer cirka et ton.

De i alt 14,5 kilometer letbane

skal efter planen sta faerdig

i 2020. Sporarbejdet er

begyndt, og de farste skinner

er nu lagt ved Nyt OUH samt
ved Rosengardcentret. >
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Master og ledninger
til kerestrgm

6 Testkarsel pa
det feerdige spor

Stationsinventar
og teknik

Graes og
nye treeer

Perroner og fast belaegning
af fx klinker omkring sporet
1 Fundament af beton, som
skinnerne bliver stgbt ned i

/\ | farste omgang handler sporarbejdet om at stgbe fundamenter til letbanens karestrgmsmaster samt at lave den sdkaldte
'sporkasse’. Det er letbanens betonfundament, som skinnerne bliver stgbt ovenpa. Sporkassen rummer ogsa rer til afvanding
samt til letbanens kabler og teknik. Derudover bestar sporarbejdet i at bygge de 26 stationer. Det geelder bade perronerne og alt
det inventar og teknik, som en letbanestation indeholder. Togenes karestram er ogsé en del af sporarbejdet. Langs store dele af
straekningen bliver der rejst master til at haenge ledningerne op i. Og andre steder bliver de spaendt op pa de omkringliggende
bygninger, hvis det er ngdvendigt af sestetiske eller pladsmaessige hensyn.

| slutningen af juli blev sporarealet ved Nyt OUH samt langs Hestehaven i Hjallese officielt overdraget til COMSA ved en
gennemgang af streekningen. Ved Nyt OUH var sporet allerede forberedt ned gennem den store byggeplads, hvor der om nogle ar
vil sta et nyt regionssygehus. Pa Hestehaven begyndte arbejdet dog med at rydde treeer og buske i den gstlige ende af vejen. >









/\ Inden skinnerne kan blive stgbt fast, bliver de
haengt op i store stalbukke og tilpasset og
nivelleret, s de hanger helt rigtigt. Derefter
bliver betonen stgbt op omkring skinnerne.

Det kraever en vis portion talmodighed at
veere nabo til letbanearbejdet. Som tak for
talmodigheden vil Odense Letbane derfor

invitere beboerne langs letbanen til en reekke
'aben byggeplads’-arrangementer, hvor man
kan komme lidt teettere pa og blive lidt klogere
pa arbejdet. Det farste af disse blev afholdt i
Hjallese i november. Der var arrangeret minitog
til kontrolcenterets byggeplads og guidet tur
langs sporet - og der blev budt pa spansk
paella til de flere hundrede fremmeadte. >

Tirsdag 11. december ndede Odense Letbane
en stor milepael, da de allerfarste skinner i
bidende kulde blev stgbt fast pa Nyt OUH's
byggeplads. Borgmester Peter Rahbaek
Juel var sammen med repraesentanter og
medarbejdere fra letbanen og leverandgrerne
- samt enkelte nysgerrige borgere - til stede
for at vaere vidner til det store gjeblik. Se en
< video pa odenseletbane.dk/video2018
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/\ Anlaegget ved Munkebjergvej bestar af arealer, hvor
letbanetogene kan holde parkeret om natten, samt en
bygning pa i alt 8.560 kvadratmeter i to plan. Her er blandt
andet veerksted og vaskehal, kontrolcenter til overvagning
og styring af driften samt kontorer til administration.

Der er tale om en industri- eller lagerbygning, som der
allerede ligger en del af omradet. Odense Letbane har dog
bestraebt sig pa at designe en bygning, som kan blive ét af
Odenses vartegn set fra motorvejen.

Lige inden jul sendte Odense Letbane for fgrste gang en
drone hen over sporarbejdets byggepladser. Formalet
med droneflyvningen er at fgre lgbende tilsyn. P4 grund af
skrappe sikkerhedskrav til droneflyvning i byzoner er dette
alene blevet muligt pa grund af et frugtbart samarbejde
med det nationale dronecenter UAS Denmark og flere
lokale droneoperatarer samt ikke mindst en velvillig
indstilling fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, der har givet
dispensation til flyvningen. Dronen er en letvaegtsdrone,
som er vingebdret og fart frem af en lille propel. Den lave
veaegt ger, at dronen ikke udger en fare ved nedstyrtning. >

Tirsdag 24. april tog fire chefer fra Odense Letbane, COMSA, Munck og Efacec de fgrste spadestik til letbanens kontrol- og
< vedligeholdelsescenter i Hjallese. Det store remiseanlaeg skal om cirka et ars tid sta klar til at modtage de 16 letbanetog.
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FULDT FOKUS PA DRIFT OG ANLAG

Siden nytar har Odense Letbane fra 2018 fungeret som
driftsselskab. Det betyder, at ansvaret for driften skal ligge
hos Odense Letbane, nar letbanen dbner - med en operater
som daglig forvalter af materiellet. Hele aret er der derfor
blevet arbejdet med det sidste store letbaneudbud, nemlig
om drift og vedligeholdelse.

Der har veeret god konkurrence i driftsudbuddet, hvor fire
staerke bydere var med i feltet til sidste og afgerende bud.
Og umiddelbart inden jul kunne Odense Letbane szette

et stort flueben, da arets vigtigste milepael - af mange -
blev ndet: En underskrift pd en kontrakt med letbanens
kommende driftsoperatgr.

Vinderen af udbuddet er Keolis Danmark A/S, der ogsa star
for driften af Aarhus Letbane - og som derfor kommer med
vigtige erfaringer om at drifte letbane i Danmark.

Kontrakten pa at drifte letbanen i Odense Igber i op til
15 ar og har en veerdi pa over en milliard kroner. Den er
landet inden for rammerne af det samlede driftsbudget,

og dermed kan Odense Letbane overlevere sikkerhed for
driftsudgifterne i mange ar frem. Med underskrifterne i hus
pa den sidste sidste store kontrakt i letbaneprojektet er alle
de fire store kontrakter nu kommet i mal inden for anlaegs-
og driftsbudgettets rammer.

Derudover har det meste i letbaneorganisationen i 2018
handlet om arbejdet i Odenses gader. Fra primaert at have
haft de store udbud som hovedopgave er Odense Letbane
skiftet til en rolle som bygherre pa anlaegsarbejdet og
sporarbejdet. Dén rolle stiller store krav til en professionel
organisation, der bade patager sig ansvaret for at drive
arbejdet fremad og star pa mal for, at det bliver lavet
ordentligt og med sa fa gener som muligt for byens
borgere, erhvervsliv og trafikanter.

Det har ogsa fert til mindre sendringer i organisationen,
hvor nye folk er hentet ind for at kontrollere og inspicere
pa den 14,5 kilometer lange byggeplads. Sidelgbende er
samarbejdet med de tekniske radgivere fra COWI og WSP
blevet trimmet og styrket.

FAKTA OM OPERAT@AREN KEOLIS

Keolis er en global virksomhed, som opererer i 16 lande. Hovedkontoret ligger i Paris, og

selskabet er delvist ejet af de franske statsbaner.

Keolis er operatar af de fleste former for kollektiv trafik. Selskabet driver blandt andet flere
metrosystemer, 23.000 busser og i alt 16 letbaner fordelt over hele verden, herunder Aarhus

Letbane.

Keolis har 63.000 ansatte pa verdensplan og transporterer 3 milliarder passagerer om aret.

| Danmark har Keolis cirka 1500 medarbejdere og har — ud over letbanen i Aarhus — i alt 480
busser pa de danske veje. Blandt andet karer Keolis Danmark bybusser i Odense for FynBus.

| december godkendte
Odense Byrad
indstillingen fra Odense
Letbane, og dermed
var vejen banet for at
skrive driftskontrakt
med Keolis Danmark
A/S. Det skete onsdag
19. december ved en
ceremoni pa radhuset. >
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Hvis du ryger, sa skal cigaretten
skoddes, far du gar ind pa en
letbaneperron i Odense, for
letbanen bliver totalt r@gfri. Det
har Odense Letbane indgaet en
aftale med Odense Kommune

om i juni ved en lille ceremoni,
hvor Brian Skov Nielsen, formand
for Sundhedsudvalget i Odense
Kommune, deltog. Som konsekvens
af rygepolitikken er der bestilt
affaldsspande uden askebaegre til
letbanens perroner. Samtidig indgik
Odense Letbane et partnerskab
med Ragfrit Odense og indfgrte
generelt rygeforbud for letbanens
personale i arbejdstiden - bade

i anlaegsfasen og i driftsfasen.
Rygeforbuddet geelder ogsa
besggende pa kontoret og de
mange byggepladser.

>

< Odense Letbane har

stor opmaerksomhed

pa sikkerhed pa
arbejdspladsen og udfarer
derfor runderinger,
uvarslede tilsyn og
sikkerhedsmgder pa alle
byggepladser. De gode
eksempler bliver ogsa
fejret. | november gav
letbanens arbejdsmiljgchef
for eksempel brunsviger
til Barslunds ansatte for

at gnske tillykke med

100 dage uden alvorlige
arbejdsulykker.

Odense Letbane har en fast stab af medarbejdere, der inkluderer direktion og administration, projektledelse, servicepersonale og
< kommunikationsafdeling. Dertil kommer radgivere fra letbanens faste samarbejdspartnere fra COWI og WSP.
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MODERNE OG PRAKTISK LETBANE

En af &rets helt store begivenheder var, da Odense Letbane
kunne preesentere det endelige design af letbanens togsaet
og stationer - med tilhgrende grafisk identitet og nyt logo,
der vil blive brugt, nar letbanen gar i drift, forventeligt i
slutningen af 2020.

Stikordene for designet er: Lys og indbydende. Funktionel
og lettilgeengelig. Moderne og urban. Nordisk stil med et
tydeligt Odense-aftryk.

Det flotte design, som ved praesentationen vakte bred
begejstring, er et resultat af mange menneskers og parters
arbejde. Arkitektfirmaer og designbureauer har bistaet med
professionel vejledning, sa der kan blive skabt en letbane,
som rammer et hgjt niveau pa bade funktionalitet og aestetik.

Det er vigtig, at letbanen bade er nem at bruge for alle, og
at den udstraler noget seerligt og giver byen Odense mere
veerdi end blot det rent infrastrukturelle. Letbanen skal vaere
en synlig og tydelig markgr for det nye Odense, der bobler
frem mange steder - ikke mindst langs letbaneruten, hvor
nybyggerier skyder op som paddehatte i disse ar.

For at sikre at alle kan bruge letbanen, har Odense

Letbane i designprocessen allieret sig med en szerlig
'tilgeengelighedsgruppe’, som bestar af repraesentanter

for forskellige grupper med seerlige behov, for eksempel
eldre, gangbesvaerede og personer med forskellige fysiske
handicap. Denne gruppe har givet feedback og input til alt
fra skrifttyper og farvevalg til funktionel tilgeengelighed i
bade letbanevogne og pa stationerne.

Letbanens design blev onsdag 11. april
praesenteret i Odeon - og efterfglgende pa
en stor designudstilling i Borgernes Hus,
som over tre uger blev besggt af rigtigt
mange nysgerrige. Modeller, vareprgver,
videoer og plancher gjorde designet til

en fysisk oplevelse - og gav samtidig
mullighed for at komme bag om den store
og grundige designproces. | processen

er der truffet mange valg og fravalg, sa
funktionalitet og aestetik kan gd op i en
hgjere enhed. P4 odenseletbane.dk/
video2018 kan man se tre videoer, hvor
nogle af de centrale personer fortzeller om
processen med at skabe letbanens design.

d <

Nar letbanen gar i drift, vil den blive kendt med et andet logo end det, der i dag bliver brugt af anlaegsselskabet. Logoet er

udviklet i samarbejde med designbureauet Kontrapunkt. Det bestar af et ‘O’ for Odense og et liggende 'L’ for Letbane. Derudover
kan logoet ogsa ses som et piktogram for letbanen, hvor O’et bliver til letbanetoget, mens L'et bliver til selve letbanesporet.

>









Letbanevognene bliver karakteriseret ved to farver: En lys
beige, som togene bliver malet i. Samt en rad signalfarve,
der indgar i logoet, og som blandt andet bliver brugt til at
markere darene i letbanevognene. Inspirationen til farverne
kommer fra byen Odense, som iszer er kendetegnet ved
fortove med de karakteristiske, gule ‘odenseklinker’ og
brugen af rgde teglsten i mange byggerier. Disse farver
er knaekket en smule, sa de ogsa peger fremad - ligesom
letbanen. Derudover er det iszer brugen af kontraster, som
vil preege letbanen. Dgrene vil med deres sorte farve sta
tydeligt frem, ligesom alle piktogrammer og information
generelt fremstar med hvid skrift pa en sort baggrund.

Togenes indre er ogsa praeget af lyse toner og et enkelt,
nordisk design. Input fra tilgeengelighedsgruppen har vist,
at det iseer er kontraster, der far ting til at treede tydeligt
frem. Ved at veksle mellem blanke og matte overflader
samt lyse og marke farver er det muligt at undga de
meget skrappe farver, der ofte karakteriserer kollektive
transportmidler. Seederne i letbanetogene er betrukket

med kvalitetsstof i en varm, rad farve, der indbyder til brug.

Se en 3D-animation pa odenseletbane.dk/video2018 >

< Visualiseringer viser, hvordan designet af letbanetogene og stationerne vil spille sammen. Her fra Banegardspladsen.
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/\ Designet bestar af mange elementer. Det gaelder for eksempel inventaret til de 26 stationer, hvor der ogsa bliver lagt veegt pa
aestetik og holdbarhed. Firmaet Jessing leverer affaldsspande og baenke. De bliver fremstillet i pulverlakeret stal med siddeflader
beklaedt med Jatoba-traestokke, der bade er meget hardfare, og som ogsa patinerer flot.

Janik Brandstrup Frithioff og Trine Rask har udviklet en

seerlig skrifttype, som vil ga igen i information fra letbanen

i drift. Skrifttypen ‘Comeo’ er designet til at kunne bruges

pa mange forskellige typer flader, for eksempel infoskaerme

med lav oplagsning. Den er funktionel og letlaeselig, og

samtidig er der et lille vink til den tradition, man kender fra

danske jernbaner og sporvejsselskaber. Det ses for eksempel

i udformningen af det lille 'g’, hvor slgjfen for neden kun er

trukket halvt op. | sammenhang med den nye skrifttype er
< der ogsa udviklet en serie piktogrammer til brug i letbanen.

Designet af letbanens stationer har ogsa fokus pé, at tilgeengelighed, brugervenlighed og flot design gar op i en hgjere enhed.

Perronerne er i hgjde med vognenes gulv, s& der bliver niveaufri indstigning. Ramper for enderne af stationerne og ledelinjer i

belaegningen sgrger for, at alle kan finde vej. Rade LED-lysbdnd pa master vil markere stationernes hjgrner, s& man let kan se dem

pa afstand. Stationsdesignet vil vaere kendetegnet af afrundede hjgrner og brug af kontraster, hvor perronkanten samt det meste
inventar vil blive holdt i marke farver, mens glasflader pa leeskurene og god belysning giver overskuelighed og tryghed. >
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KRAVET TIL KOMMUNIKATION STIGER

Der bliver nu arbejdet pa hele letbanestraekningen, og det
seneste ar har budt pa en del gener for letbanens naboer
og trafikanterne i byen. Efterhdnden som intensiteten i
letbanearbejdet er steget, stiger kravet ogsa om information
om projektet og dets betydning i hverdagen.

Det samme gar antallet af henvendelser med spgrgsmal og
klager. Det har Odense Letbanes kommunikationsafdeling
maerket tydeligt i 2018, hvor teamet har modtaget fire
gange sa mange klager som i arene for. Derfor er der
indarbejdet faste procedurer for, hvordan klager bliver
handteret, sa der kan sikres en god sagsbehandling.

Men det er ikke kun surt arbejde. Kommunikationsteamet
har det privilegium bade at veere teet pa arbejdet i gaderne
og pa byens borgere, hvor der ogsa opleves en stor
interesse og nysgerrighed for projektet. Det kan man for

eksempel maerke til forskellige events, som afdelingen
arrangerer, eller pa guidede cykelture langs sporet, som er
gennemfgrt igen i ar hen over sommeren.

Den mobile udstilling, som er indrettet i en gammel
skurvogn, har ogsa veeret pa tur i 2018. Selvfglgelig ude
pa straeekningerne, hvor arbejdet foregdr, men i ar har den
desuden tilbragt nogle vellykkede uger i sommerferien pa
Sporvejsmuseet Skjoldenaesholm ved Ringsted, der melder
om flere tusinde besggende. Og i efterarsferien var det
Danmarks Jernbanemuseum i Odense, der lagde hus til.

En anden stor opgave i dret, der gik, har vaeret at facilitere
navngivning af de 16 letbanetog til Odense. For at sikre
ejerskab har borgerne faet lov til at spille en stor og aktiv
rolle i navngivningen, der ogsa har medfert en til tider
heftig debat.

Den mobile udstillingsvogn fik i
2018 en mindre genopfriskning -
med ny foliering udvendigt og en
opdatering af indholdet indenfor.
Blandt andet for at praesentere
det endelige design, som blev
afslgret i lgbet af aret. Samt for
at afspejle, at letbanearbejdet
i Odense nu igen begynder at
skifte karakter, efterhdnden som
sporarbejdet tager over, hvor

< anlaegsarbejdet bliver afsluttet.

| slutningen af aret gennemfarte Megafon en spagrgeundersggelse pa vegne af Odense Letbane - ligesom i de foregaende fire

ar. Den viser, at tilslutningen til letbaneprojektet igen i ar er faldet en lille smule, hvilket haenger godt sammen med den store

intensitet i arbejdet, som der har veeret det seneste ar. For farste gang er der lidt flere blandt borgerne, der er negativt stemt,

end der er positive. 42 procent svarer, at det er negativt eller meget negativt, at der bliver anlagt letbane i byen. 39 synes, at

det er positivt eller meget positivt. Erhvervslivet, som bliver mest pavirket af arbejdet, er dog fortsat positive. Her er 44 procent

positivt stemt, mens 34 procent har svaret negativt i undersggelsen. Megafon-undersggelsen viser ogsa, at der stadig generelt er
tilfredshed med den information, der er om letbaneprojektet - omend denne tilfredshed ogsa er faldet en smule i forhold til 2017. >



Synes du generelt, at det er positivt eller negativt, at der anleegges en letbane i Odense?
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NAVNENE PA DE 16 LETBANETOG

Letbanetogene i Odense skal have hvert sit navn. | 2018 blev alle, der havde lyst,
indbudet til at deltage i navngivningen. Den foregik i tre faser pa hjemmesiden
mit-letbanetog.dk.

Mellem hver fase skulle et dommerpanel vurdere de mange indkomne forslag
og valge de bedste ud til naeste fase. De fem dommere var: Peter Rahbaek Juel
(formand), borgmester i Odense. Jane Jegind, by- og kulturradmand i Odense.
Anker Boye, tidligere borgmester i Odense. Daniel Gjade, kreativt hoved og
partner i Stupid Studio. Samt Gitte Andersen, arkitekt og bestyrelsesmedlem i
Odense Letbane.

| farste omgang gik opgaven ud pa at finde det samlende tema for tognavnene.
Her kom der naesten 1500 temaforslag ind fra borgerne, hvoraf dommerkomiteen
udvalgte et enkelt, ‘At rejse er at leve'.

| anden runde skulle borgerne komme med forslag inden for temaet, der skulle
fortolkes ved at fuldende seetningen ‘At rejse er ..." pa en ny made - som sa blev
oversat til et enkelt tognavn. Igen kom der lige knapt 1500 navneforslag ind.

Tredje fase var en ren afstemning, som kgrte pa Facebook. Her deltog naesten

3500, som hver kunne stemme pa op til fem tognavne. De 16 forslag med flest
stemmer bliver de 16 tognavne, som vil fremga i togene med en illustration.

TOGNAVN Afledt af: At rejse er ... Stemmer

BRUNNEREN ... lige sa godt som brunsviger 1898
EVENTYRET ... at ga pa eventyr 991
FRIHEDEN ... at fale sig fri 889
KOMPASSET ... hjertets kompas 636
HORISONTEN ... at udvide sin horisont 571
DROMMEN ... at dremme om mere 519
SYMFONIEN ... at tilfare livet musik 455
PUSTERUMMET ... et pusterum fra hverdagen 453
LYKKEN ... at finde lykken 451
FORBINDELSEN ... at forbinde kulturer 420
OPDAGELSEN ... at ga pa opdagelse 419
GLADEN ... fylde livet med glaede 410
KARLIGHEDEN ... at elske 410
@JEBLIKKET ... magiske gjeblikke) 320
HJEMKOMSTEN ... at komme hjem igen 317
STROMMEN ... at flyde med streammen 287

Det har veeret et forholdvis 'varmt’

ar for Odense Letbane i de lokale
medier. Generelt har deekningen
veeret mere kritisk end i de
foregaende ar - formentlig ansporet
af den stigende intensitet i arbejdet.
Der har naturligvis vaeret mange
mediehistorier, store og sma,

som kaster et positivt skeer over
letbaneprojektet. Men det er nu
engang ofte de mere kritiske artikler,
der traekker de starste overskrifter.
Arets starste mediehistorie om
letbaneprojektet, der hen mod
slutningen af aret medfarte massiv
omtale - ogsa i store, landsdeekkende
medier - handlede saledes om
bageren pa Hauges Plads i Bolbro.
Han meldte ud, at han ville lukke sin
butik - og gav letbanearbejdet og
forringede adgangsforhold skylden
for, at omsaetningen var faldet med
80 procent. Denne historie giver
stadig belger i debatten, selvom
bageriet nu tilsyneladende er reddet
ved et opkgb. | den mere positive
ende var det iseer praesentationen
af letbanens design, der trak gode
overskrifter. Der var bred enighed
om, at det valgte design kleeder
byen Odense - og at det er bade
funktionelt, flot og moderne.
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PEJLEMARKER | DE KOMMENDE TO AR

MEDIO 2019 Den farste letbanestation i Odense forventes feerdigbygget.
ULTIMO 2019 Keolis forventes af begynde at anseette personale til letbanen.
ULTIMO 2019 De farste letbanevogne kommer til Odense fra fabrikken i Berlin.
MEDIO 2020 Det sidste anleegsarbejde pa omgivende byrum bliver afsluttet.
MEDIO 2020 Sporarbejdet forventes afsluttet pa alle straeekninger.

PRIMO 2020 Letbanen skal testkares og derefter kare i pragvedrift i en periode.
ULTIMO 2020 Odense Letbane forventes at dbne og ga i drift.
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