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1. INDLEDNING

1.1 INTRODUKTION

En veesentlig del af VVM-redeggrelsen for anleeg af en
letbane i Odense er at vurdere hvordan omgivelserne pa-
virkes visuelt og aestetisk. VVM-redeggrelsen skal saledes
rumme en beskrivelse af hvordan letbanen vil indvirke pa
landskab, byrum og byfunktioner, samt en vurdering af
indvirkningernes omfang.

Formalet er at give et grundlag for en vellykket arkitekto-
nisk, byrumsaestetisk og funktionel indpasning af letba-
nen i de by- og landskabsrum, der bergres pa straeknin-
gen fra Tarup til Hjallese, saledes at eventuelle negative
visuelle effekter af anlaegget pa de omkringliggende by-
og landskabsrum minimeres.

Naervaerende rapport udggr input til VVM-redeggrelsen,
og bestar af en indledende kortlaegning og analyse af de
eksisterende landskabs- og byrum, der kan blive pavir-
ket af letbanen, samt en efterfglgende vurdering af de
visuelle konsekvenser pa landskab og byrum som fglge af
letbanens etablering igennem Odense. VVM rapporten
vurderer og refererer til letbane projektets aktuelle stade
og udformning. Projektet vil fortsat eendre og udvikle sig
frem til ibrugtagning i 2020.

1.2 AFGRANSNING AF KORRIDOR, HOVEDFORSLAG
OG ALTERNATIVER

Kortlaegning og analyser af landskab og byrum er foreta-
get for en korridor omkring letbanen i Odense. Korridoren
er afgraenset som det umiddelbart synlige landskabs- og
byrum omkring linjefgringen, dvs. det rum, som kan ses
og opleves med udgangspunkt i letbanens forlgb, og som
dermed kan blive pavirket visuelt af en kommende let-
bane. Korridoren er saledes ikke en geografisk fast stgr-
relse, men vil afhaenge af de konkrete omgivelser langs
linjefgringens forlgb.

Typisk vil korridoren vaere afgraenset af bebyggelse eller
beplantning. Den vil mange steder vaere ganske smal, nar
linjefgringen forlgber i et relativt lukket byrum flankeret
af etagebebyggelse pa begge sider, men vil andre steder
vaere bredere fx ved krydsende veje, abne pladser og i
mere landskabelige omrader, hvor letbanen vil vaere syn-
lig i en stgrre afstand. De steder, hvor der vil veere behov
for nedrivning af bebyggelser for at ggre plads til letba-
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nen, vil korridoren ogsa rumme byrummene bagved de
nedrevne bygninger, da disse forventes at blive pavirket
af letbaneprojektet.

Korridoren rummer en 2-sporet letbane fra Tarup i nord
via Odense Banegard Center til Hjallese i syd, en straek-
ning pa ca. 14 km. Korridoren indeholder desuden area-
ler til letbanens depot og park and ride anlzeg, der er be-
liggende ved Hestehaven. Hvor letbanen er beliggende
i et eksisterende vejforlgb, vil placeringen variere med
forlgb bade i midten samt hgjre og venstre vejside. Der
arbejdes med 26 stationer og yderligere 1 mulig frem-
tidig station. Letbanen anlaegges med kgrestrgmsanlaeg
bestaende af master og ledninger.

Design af master, stationer og andet udstyr er baseret pa
det forelgbige principdesign, der fremgar af Designma-
nualen (*1). Designmanualen er udarbejdet for at sikre
ensartethed og hgj kvalitet i letbanens design, og for at
give et overordnet indtryk af hvordan letbanen visuelt
pavirker omgivelserne i Odense. Designmanualen fast-
legger saledes ikke det endelige design, og der vil i den
videre projektering kunne ske justeringer og andringer
efter behov og yderligere indpasning af letbanen.

13 O-ALTERNATIV

O-alternativet er den situation, hvor letbanen ikke an-
laegges. For at ggre O-alternativet sammenligneligt med
situationen, hvor en letbane bliver anlagt, er der valgt
et arstal, 2024 som referencegrundlag. O-alternativet be-
skriver saledes, hvordan den sandsynlige udvikling bliver
i 2024, hvis letbanen ikke anlaegges. Det betyder bl.a.
at trafikken i O-alternativet er fremskrevet til 2024 med
en vaekstfaktor, der vurderes at veere geeldende frem til
2024.

Planer eller projekter, som er vedtaget, vil indga i 0-al-
ternativet. Disse omfatter opfgrelse af indkgbscenteret
VIVA ved @stre Stationsvej, en ny stibro over jernbanen
ved Odense Banegard Center, Musik- og Teaterhuset,
forsker- og videnparken Scandinavian Cortex Park nord
for Syddansk Universitet, Munkebjergvejs forlaengelse til
E20 Fynske Motorvej inklusiv nyt tilslutningsanlzaeg. Lige-
ledes vil projekter der er besluttet og finansieret, og hvor
det endelige plangrundlag er under udarbejdelse indga
i 0-alternativet. Disse omfatter omdannelse af Thomas

B. Thriges Gade samt et nyt Odense Universitetshospi-
tal (Nyt OUH) og et nyt Sundhedsvidenskabeligt Fakultet
ved Syddansk Universitet (Nyt SUND).

0O-alternativet er naermere beskrevet i ‘Odense Letbane —
VVM og Miljgvurdering’ (*2).

1.4 METODE

Som et led i VWVM-undersggelserne af en letbane i Oden-
se er det vurderet, hvordan landskab og byrum pavirkes
visuelt og @stetisk. Metoden til vurderingen bygger pa
en kortlaegning og rumlig visuel analyse af de eksisteren-
de landskabelige og byrumsmaessige forhold, der tilsam-
men udggr grundlaget for den efterfglgende vurdering af
de visuelle konsekvenser ved anlzeg af en letbane.

Kortlaegningen og analysen af de omgivende byrum og
landskabers karakter, veerdi og sarbarhed er gennemfgrt
i henhold til principperne i Landskabskaraktermetoden
(Naturstyrelsen, 2007), der er en almindeligt anvendt
metode i forbindelse med by- og landskabsplanlaegning.
Efter behov er kortlaegningen og analysen udbygget med
byplanfaglige registreringer af bebyggelsesstrukturer,
bebyggelsestyper, skala, kompleksitet mv.
Hovedprincipperne i Landskabskaraktermetoden er at
afdaekke landskabernes og byrummenes karakteristika,
saerlige oplevelsesmuligheder og styrker samt deres til-
stand og sarbarhed over for endringer.

Kortlaegningen er gennemfgrt pa baggrund af tilgaenge-
ligt datamateriale, herunder topografiske kort, ortofotos,
historiske kort, hgjdekurver, kommuneplan/temaplaner
for Odense Kommune, lokalplaner med mulighed for
stgrre udbygning eller saerlige bevaringsveerdier og lig-
nende suppleret med registreringer i forbindelse med
feltbesigtigelser. | forbindelse med dette arbejde er let-
banekorridoren inddelt systematisk i 16 delstraekninger,
der karaktermaessigt er homogene og tydeligt adskiller
sig fra hinanden. Ved inddelingen i delstraekninger er der
ligeledes lagt veegt p3, at delstraekningerne indeholder et
visuelt sammenhangende forlgb, der i dag opleves som
sammenhangende, og hvori letbanen i fremtiden vil op-
leves som et sammenhangende element.

Pa baggrund af den indledende kortlaegning og analyse,
er det vurderet hvordan letbanen vil pavirke omgivelser-

ne langs hele straekningen mellem Tarup og Hjallese. Den
visuelle og aestetiske pavirkning er vurderet pa baggrund
af landskabs- og bebyggelseskarakteren, letbanens de-
sign og indplacering i byrummet. Til at understgtte vur-
deringerne er der udarbejdet visualiseringer pa en raek-
ke udvalgte lokaliteter, hvor pavirkningerne vurderes at
veere serlig store eller hvor omgivelserne er szerlig sar-
bare overfor @ndringer. Udarbejdelse af visualiseringer
er naermere beskrevet i afsnit 3.1-3.3.

Vurdering af de visuelle pavirkninger sigter mod at iden-
tificere og evaluere signifikante konsekvenser, som har
en stor sandsynlighed for at ske. Vurderingen fokuserer
pa de pavirkninger, der identificeres som vaesentligste,
herunder de enkelte delstraekningers szerlige vaerdifulde
og sarbare forhold. En pavirkning kan vaere enten positiv
eller negativ.

Afvaergeforanstaltningerne bestar i hgj grad af den gen-
nemfgrte indpasning af letbanen, som er sket Igbende i
VVM-processen. Der er tale om en iterativ proces, hvor
identifikation og beskrivelse af de visuelle konsekvenser
er sket sidelpbende med at forslag og ideer til letbanens
indpasning er konkretiseret og praeciseret med henblik
pa at opna de mest optimale Igsninger. Der er saledes i
processen sket justeringer og tilpasning af letbanen i by-
rummene, saledes at de for omgivelserne mest kritiske
eller uhensigtsmaessige lgsninger eller dele af Igsninger
i videst mulig omfang er sggt undgdet eller minimeret.

For hver delstraekning er der opsat en raekke kriterier
som en vellykket indpasning af letbanen bgr tage hensyn
til. Kriterierne er opstillet pa baggrund af en kortlaegning
af delstraekningernes sarlige veerdifulde eller sarbare
forhold. Kriterierne omfatter fx indpasning af linjefg-
ringen sa der sker mindst mulig pavirkning af bygninger,
beplantninger herunder veerdifulde og karaktergivende
treer, kulturhistoriske traek, fredede/bevaringsvaerdige
bygninger, gaderummets skala, visuelle sammenhange
eller veerdifulde kig.

Pavirkning af eksisterende beplantning i letbanekor-
ridoren er vurderet seerlig vigtig, og det er tilstraebt at
bevare vejtreer i det omfang det er muligt. Hvor der ma
ske faeldning af vejtraeer som fglge af letbanen og dens
ledningsanlaeg vil disse blive erstattet i forholdet 1:2 ,



dvs. at der plantes to nye traeer for hvert tree, der feeldes.
Erstatningsbeplantning vil om muligt indpasses i letba-
nekorridoren, hvor den kan tilfgre ny kvalitet, ellers fore-
tages erstatningsbeplantning andre steder i byen. Der
vil i den videre detailprojektering blive fastlagt naermere
principper for erstatningsbeplantning

1.5 RAPPORTENS INDHOLD

Der redeggres i rapporten for de eksisterende landskabs-
og byrum samt rumlig visuelle forhold i hele letbanekor-
ridoren for hver af de 16 delstraekninger. For hver del-
streekning rummer kortlaegning og analyse af landskab
og byrum fglgende hovedpunkter:

e Beskrivelse af de overordnede bytypologier som
letbanestraekningen forlgber igennem som en intro-
duktion til delstraekningens rumlig visuelle forhold.

e Beskrivelse af landskabs- og bebyggelseskarakter,
skala, kompleksitet, herunder de kvarterer, der
graenser op til korridoren.

e Landskabs- og byrummenes rumlig visuelle forhold,
herunder afgraensningen/kanten af by- eller land-
skabsrummet, saerlige visuelle vaerdier eller sigtelin-
jer, markante bygninger eller strukturer.

e Kortlaegning af eventuelle kulturhistoriske traek med
seerlig betydning for by- eller landskabsrum samt
eventuelle samspil til rekreative strukturer.

e Overordnet registrering af eksisterende gadebelys-
ning og lys fra facader, ud fra et visuelt og oplevel-
sesmaessigt aspekt.

e Sammenfatning af delstraekningernes eksisterende
veaerdier samt sarbarhed og kapacitet over for ind-
placering af letbanen.

For hver delstraekning fglger en vurdering af anlaeggets
pavirkninger pa det visuelle miljg, der rummer fglgende

hovedpunkter:

e Kriterier for en vellykket indpasning af letbanen

Beskrivelse af tiltag der er gjort for at sikre indpas-
ning af letbanen i byrummet

Vurdering af letbanens rumlig visuel pavirkning af
landskab og byrum

Sammenfatning af letbanens pavirkning af saerlige
veerdifulde og sarbare forhold

Rapporten afsluttes med en sammenfattende vur-
dering af letbanens indvirkning pa Odense by.

DEL 1. INDLEDNING
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2. RELEVANTE PLANFORHOLD OG PLANER

| naervaerende afsnit gennemgas de planforhold, der vur-
deres at vaere af relevans for beskrivelsen af landskab,
byrum og byaestetik, og den rumlig visuelle analyse af
letbanekorridoren, og som kan blive pavirket ved anlaeg
af letbanen. Afsnittet skal ses i sammenhaeng med af-
snittet om planforhold og lovgivning i ‘Odense Letbane
— VVM og Miljgvurdering’. De to afsnit indeholder til-
sammen det fulde billede af de relevante planforhold.
Nzervaerende rapport er koncentreret omkring politikker,
programmer og strategier for Odense by, samt kommu-
neplan og lokalplaner, der har relevant for beskrivelsen
af landskab, byrum og byaestetik, og den rumlig visuelle
analyse. VVM og Miljgvurderingen omfatter som supple-
ment hertil forholdet til international og national lovgiv-
ning samt en gennemgang af hvilke kommuneplanram-
mer og lokalplanlagte arealer, der bergres af letbanen.

De tre tveergaende politikker

Erhvervs- og
veekstpolitikken
Innovation

Laering og uddannelse
Ivaerksaetteri
Globalisering

Miljgpolitikken

Tre dimensioner af
baeredygtighed

Sundhedspolitikken

Sundere arbejdsstyrke
Mental sundhed skal styrkes

Storre lighed i sundhed

Styrket indsats over for kronisk sygdom
Byens rum skal fremme det sunde valg
Det nemme valg er det sunde valg

2.1 POLITIKKER OG STRATEGIER

Odense Kommune har udarbejdet en raekke politikker,
strategier og mere overordnede planer, som opstiller
retningslinjer og mal for byens struktur og udseende.
Nedenfor er listet dem, der vurderes at veere relevante i
forhold til anlaeg af en letbane i Odense.

Af politikker beskrives:
. Erhvervs- og vaekstpolitikken
fra 2007 (*3)

. Sundhedspolitikken 'Sund Sammen’
fra 2011 (*4)
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3 Miljgpolitikken ‘Baeredygtige sammen’
fra 2012 (*5)

De tre politikker udggr alle tvaergaende politikker i Oden-
se Kommune, som sikrer baeredygtig udvikling. Erhvervs-
og Vaekstpolitikken fokuserer overvejende pa gkonomisk
baeredygtighed, Sundhedspolitikken overvejende pa den
sociale bzeredygtighed, og Miljgpolitikken overvejende
pa miljpmaessig baeredygtighed.

Af strategier beskrives:
. Planstrategien 'Fra stor dansk by til dansk
storby’ fra 2011 (*6)

3 Playspotstrategien 'Playspotstrategi for oplevel-
ser i Odense’ fra 2011 (*7)

. Cykelstrategien 'Cyklisternes by — Odense (*8)".
(Sammen med denne strategi beskrives Sti c1
’'Den bla rute’, som er en rute, der Igber langs
med dele af letbanekorridoren)

3 Byrumsstrategien ‘Byrumsstrategi Odense by
midte’ fra 2010 (*9)

2.1.1 Erhvervs- og vaekstpolitikken

Visionen for Erhvervs- og vaekstpolitikken, der er vedta-
get i 2007, er at ggre Odense-omradet til et af Danmarks
tre fgrende og mest velstdende omrader i Igbet af de
naeste 10 ar.

Malopfyldelsen af den langsigtede vision sker gennem
at:

. (Dge produktiviteten
. Tiltraekke eller fastholde hgjtuddannede
3 @ge den samlede beskaeftigelse

Malet skal nas ved at fokusere pa indsatser under fire
hovedspor i politikken, der omfatter:
. Den innovative by

. Den dynamiske by

. Den legende/lzerende by
. Den globale by

De fire spor skal ikke ses uafhaengigt af hinanden; tvaerti-
mod er de teet forbundne, og elementer fra hvert spor
indgar i de gvrige tre spor. De fire spor griber ind i hinan-
den og skal opfattes som et feelles hele.

Det vurderes, at letbanen vil kunne understgtte Er-
hvervs- og vaekstpolitikken ved at bidrage til effektivt
og baeredygtigt at binde centrale dele af byen sammen,
samt styrke bylivet og erhvervsudviklingen i Odense.

2.1.2 Sundhedspolitikken

Visionen for Odense Kommunes sundhedspolitik 'Sund
Sammen’ er, at Odense skal vaere en by, hvor det er let
og naturligt at leve sundt sammen. Der er formuleret
fglgende seks politiske mal, som skal fgre visionen ud i
livet:

. Arbejdsstyrken skal vaere sundere.

3 Den mentale sundhed skal styrkes.

3 Stgrre lighed i sundhed.

. En styrket indsats for borgere med kronisk syg
dom.

3 Byens rum skal fremme det sunde valg.

3 Det nemme valg er det sunde valg.

Odense Kommune gnsker med sundhedspolitikken at

saette et stadig stgrre fokus pa sundhed. Baggrunde her-

for er:

. At den enkelte har ansvar for sin egen sundhed,
men som kommune har vi en forpligtigelse til at
understgtte rammerne for en sund livsstil.

. At de, der ikke er i stand til selv at tage ansvar
for egen sundhed, skal vi samarbejde med, sa
de far mulighed for at klare sig bedst muligt i
hverdagen.

3 At vi ikke har rad til at lade veere med at saette
fokus pa sundhed. De offentlige udgifter til
sundhedsvaesenet stiger ar for ar. Det gaelder
ogsa for kommunen.

Letbanen vil bidrage til at gge mulighederne for bevae-
gelse og aktiv transport. Gang, cykling og kollektiv trans-
port samt kombinationen af disse skal veere reelle alter-
nativer til bilen.

2.1.3 Miljgpolitikken
Miljgpolitikken fra 2012 'Baeredygtige sammen’ indehol-
der visionen:

‘I Odense skaber vi baeredygtig udvikling sammen og ggr
det til en del af byens vaekst. Med miljgpolitikken kobles
den miljgmeessige, den sociale og den gkonomiske di-
mension af baeredygtighed’

Der er 6 overordnede mal for planen, som skal opfylde
visionen for en baeredygtig udvikling:
. Baeredygtig udvikling er et faelles ansvar

3 Odense er en del af Fyns grgnne have med
klimavenlige og gkologiske fgdevarer

. Naturen er det baeredygtige livsgrundlag i
Odense

. Odense er en ambitigs klimakommune

3 Odense har et sammenhangende trafiksystem

med fokus pa baeredygtige transportformer

. Bgrn og unge i Odense er parate til at tage
ansvaret for et baeredygtigt Odense

Letbanen er et vigtigt element i at skabe et sammenhaen-
gende trafiksystem med fokus pa baeredygtige transport-
former, og udggr derfor et af de seks hovedmal i politik-
ken. Etablering af letbanen udggr dermed en vigtig brik i
forhold til Odenses profil som en baeredygtig by.

2.1.4 Planstrategien
| Planstrategien fra 2011 ’Fra stor dansk by til dansk stor-
by’ beskrives visionen, ‘at lege er at leve’.



Jf. strategien betyder det, at Odense i 2017 skal veere
kendt som den legende by, der tgr eksperimentere. En
by, som skaber staerke partnerskaber mellem alle, som
vil bidrage til livskvalitet og vaekst. | de krydsfelter, som
opstar, vokser nye ideer og skeaeve indfald. Odense vil
vaere Danmarks mest baeredygtige by, en by, du maerker,
og hvor det er en leg at vaere med. Det skal give mening
og veaere sjovt. Deraf ordsproget ‘at lege er at leve’.

Det er de stgrre byer, der driver vaeksten i Danmark, og
da Odense er den tredjestgrste by i landet, giver det en
reekke muligheder. Odense Kommune vil skaerpe storby-
profilen, og Odense har en raekke styrkeomrader, som
de vil profilere sig pa — ogsa ud over Danmarks graenser
— bl.a. H. C. Andersen og Carl Nielsen, Cyklisternes By,
Syddansk Universitet og Universitetshospitalet. Odense
er Fyns og Region Syddanmarks hovedby, bade hvad
angar stgrrelse, arbejdsmarked, bosaetning, kulturliy,
uddannelse, sundhedsomrade og handel. Odense har
derfor en serlig rolle som vaekstdynamo for udviklingen
i hele regionen. Odense skal udnytte den centrale be-
liggenhed midt i landet pa det store H, som udggres af
det overordnede infrastrukturnet i Danmark. Med belig-
genheden midt pa Fyn fungerer Odense som et naturligt
bindeled mellem @stjylland og Hovedstadsomradet, og
kan derigennem vaere med til at sikre bade lokal og na-
tional vaekst.

Planstrategien har udpeget fglgende potentialer for at

opna vaekst og innovation:

3 Odense Kommune har stort fokus pa udvikling-
en fra industriby til videnby — ogsa i den
fysiske planlaegning. Erhvervsomraderne skal
differentieres, sa de kan noget forskelligt.

. Campusomradet har et unikt internationalt
potentiale i forhold til velfeerdsteknologi,
i kraft af synergien mellem forskning, uddannel-
se, test og sundhed. Odenses nuvaerende styr
keposition inden for robotteknologi og teleme-
dicin skal fastholdes og udvikles.

. Odense er en af landets stgrste studiebyer med
30.000 studerende og mange uddannel
esmuligheder. Befolkningstilvaeksten kan gges
gennem fortsat udvikling af bl.a. uddannelses-

tilbud, arbejdspladser for hgjtuddannede og
storbyens kulturtilbud.

. Kommunen som intelligent efterspgrger, frem
mer innovationen hos vores leverandgrer.

3 Odense har et ambitigst mal om at vaere Dan-
marks mest baredygtige by.

Odense skal fremover vaere teettere. Mindst 50 % af al ny
byudvikling skal ske ved byomdannelse og byfortaetning
—en andel, der stiger til 70 % frem til 2021. Der er igang-
sat en raekke byudviklings- og byomdannelsesprojekter i
Odense, der skal understgtte vaeksten og udviklingen af
Odense som moderne dansk storby, og som har betyd-
ning for Odenses udviklingspotentialer ogsa i nationalt
perspektiv, bl.a.:

. Udvikling af omradet omkring Campus med nyt
universitetshospital, udvidelse af Syddansk Uni-
versitet samt etablering af en ny forsker- og
videnpark, Scandinavian Cortex Park.

. Etablering af en letbane, der blandt andet skal
forbinde bymidten med Campus-omradet

. Udvikling af en ny teet baeredygtig bydel pa
Thomas B. Thriges Gade

3 Udvikling af omradet omkring det nuvaerende
Odense Universitetshospital, nar hospitalet flyt-
ter til Campus-omradet

. Udvikling af Odense Havn
. Vollsmose som multifunktionel bydel

Tilsammen udggr projekterne den stgrste omdannelse
af Odense nogensinde, og far stor betydning for byens
storbyprofil — bade fysisk og mentalt.

Mange af projekterne, der indgar i Planstrategien er pa
sin vis afhaengige af letbanen. Letbanen vil bidrage til en
langt bedre og sammenhangende transportmulighed
til og fra Syddansk Universitet, Nyt OUH, forsker- og vi-

denparken Scandinavian Cortex Park. Anlaeg af letbanen
vil kunne pavirke virksomheders lyst til at placere sig i
Odense midtby eller i videnbyen syd for byen i en posi-
tiv retning. Derudover kan letbanen bidrage til at pavirke
handelslivet i Odense, hvis der er let adgang til midtbyen
for de mennesker, der feerdes i videnbyen. Ligeledes vil
god offentlig transport ggre det mere attraktivt at bo-
saette sig i Odense, da det er let at komme pa tveers af
byen f.eks. mellem arbejde og bopeel.

2.1.5 Playspotstrategien

Playspotstrategien er en strategi for oplevelser i Odense
bymidte. ‘At lege er at leve’ er visionen for Odense. En
legende by, der tgr veere eksperimenterende og gge
bgrns og voksnes mulighed for udfoldelse. | Odense saet-
tes leg pa dagsorden. Leg som en integreret del af hver-
dagen.

Odense har veeret med til at udvikle begrebet playspot
- steder, hvor der er mulighed for spontan aktivitet el-
ler fordybelse. Der er hensigten, at der skal placeres en
raekke playspots i byens gader, pa pladser og i grgnne
omrader. De vil blive placeret i byens rum ud fra en sam-
let vurdering af, hvor mennesker feerdes i dag, hvor man
gerne vil motivere dem til at feerdes i fremtiden, og hvor
byrummet kan rumme playspots med udgangspunkt i
den aktuelle kontekst.

Strategiens formal er:

. At der skabes mulighed for mere leg, aktivitet,
fordybelse og oplevelse i bymidten for alle
aldersgrupper

. At fa playspots udbredt i bymidten — ogsa gerne
initieret af private og foreninger

. At skabe flere oplevelser for de malgrupper, der
er underreprasenteret i bymidten

. At fa Igftet byrum eller straekninger, der har
brug for det
. At fa udviklet seerligt innovative og overrasken-

de playspots

Playspotstrategien kan veere med til at udvikle kom-
mende standsningssteder for letbanen til at vaere byrum
med leg og aktiviteter, sa stederne ikke kun fungerer
som standsningssteder, men ogsa som attraktive byrum.
Bliver letbanen ikke etableret (0-alternativet) vil der
langs med letbanekorridoren formodentlig blive etable-
ret playspots i eller i naer korridoren, men med letba-
nens etablering, vil byrummene vaere mere beferdede,
og det vil give mere mening at udvikle standsningsste-
derne som playspots, sa der dermed kommer til at ligge
en raekke attraktive bevaegelses- og opholdsrum jaevnt
fordelt pa en straekning igennem Odense by.

2.1.6 Cykelstrategien

Odense Kommune har siden 1976 arbejdet malrettet
med at fremme cykeltrafikken. Derfor er netop cykling
dybt forankret i Odense Kommunes eksisterende strate-
gier og politikker. De skaber tilsammen en god og vigtig
ramme for 'Cyklisternes By’.

Visionen for Cyklisternes By er, at Odense skal vare
byen, hvor cyklister har det bedst, fordi Odense ggr det
lettere, mere trygt og behageligt at cykle.

Malet for Cyklisternes By:
. Antallet af cykelture skal stige med 25 % frem
til 2012 og 35 % frem til 2020 i forhold til 2007

. Fremkommeligheden i kryds skal forbedres
vasentligt, saledes at rejsehastigheden gges
med 10 % pa pendlerruter

. Trafiksikkerheden for cyklister skal forbedres i
henhold til “Odense Kommunes Trafiksikker-
hedsplan 2008-2012"

. Odense skal tilbyde borgere og besggende
bycykler
. Den oplevede tryghed for cyklisterne skal for

bedres saledes, at 10 % af cyklisterne i Odense
oplever en forbedret tryghed

Langs med letbanekorridoren, er det planen, at der
etableres en supercykelsti ‘Den Bla Rute’.
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Den BIa Rute er en integreret del af hele cykelnetveaerket
i Odense. Ruten forbinder Odense Midtby og Odense
Banegard Center med de stgrre boligomrader i Odense
NV, Syddansk Universitet og Nyt Odense Universitetsho-
spital i Odense Syd. Blandt de studerende pa universitet
er der traditionelt mange cyklister. Sygehuset, som i dag
er placeret i Odense C, er Odenses stgrste arbejdsplads,
hvorfor det er vigtigt at sikre gode cykelforbindelser til
det nye sygehus. Universitetet og Nyt OUH er saledes
vigtige destinationer i byen, som stien skal koble bedre til
midtbyen og den offentlige transport. Det skal veere let
at cykle mellem hjem og destination, og stien skal veere
let tilgaengelig fra de naere veje, stier og bebyggelser.

Cykelstrategien og supercykelstien 'Den Bla Rute’ vil
gore det mere attraktivt at kunne skifte mellem trans-
portmidler, sd man kan bo i Odense uden ngdvendigvis
at eje en bil. Letbanen vurderes at skabe potentiale for
flere cykelture pa grund af muligheden for at kombine-
rer de to transportformer.

2.1.7 Odense Byrumsstrategi

Odense Byrumsstrategi ‘Byrumsstrategi Odense bymid-
te’ er en vision og en vaerktgjskasse for, hvordan Odense
skiller sig mere ud som en levende og legende by, og
hvor bymidten er rummelig og oplevelsesrig. Visionen
for strategien er 'En attraktiv, sammenhangende og
levende bymidte for alle’. Byrumsstrategien understgt-
ter saledes bade Planstrategien og understgttes af Play-
spotstrategien.

Et af strategiens overordnede mal er, at ggre bymidten
mere levende og legende, og at fa folk til at vaere mere
aktive, bl.a. ved at ga laengere og cykle lengere — af lyst.
Et mal, der ogsa haenger sammen med Odenses over-
ordnede vision ‘at lege er at leve’. Redskaberne, der re-
sumeres pa, omfatter en kvalitetsvurdering, en opstilling
af byrums-kategorier, en bruger- og behovsanalyse, ud-
arbejdelse af principper for udvalgte temaer og endelig
en registrering af bymidtens faciliteter.

Byrumsstrategien bruger redskaberne til at udvikle by-

ens rum pa tre niveauer:

. Byniveau, hvor bymidtens overordnede linjer
nu og i fremtiden traekkes op og bymidtens
tilbud betragtes under et
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3 Bydelsniveau, hvor bymidten opdeles i fire
bydele, der beskrives og hvor nedslagspunkter
og opmaerksomhedspunkter udpeges

3 Byrumsniveau, hvor der ses naermere pa de
udvalgte byrums kvaliteter og udfordringer og
der gives retningslinjer for forbedringer

Letbanen vil i sig selv bidrage til at ggre bymidten mere
levende idet den ggede mulighed for en god og effek-
tiv kollektiv transport vil medfgre at flere mennesker vil
have sin gang omkring standsningsstederne. Samtidig
vil den kunne bidrage til gget fysisk aktivitet ved bl.a. at
medfgre mulighed for at man ga og cykle i kombination
med brug af letbanen. Herudover vil letbanen i samspil
med playspotstrategien, hvor der patenkes etableret
playspots i relation til standsningssteder, kunne bidrage
til at ggre byen mere legende og dermed ogsa levende.
Der vurderes saledes at vaere en fin synergi mellem
Odense Byrumsstrategi og etablering af Odense Letba-
ne.

2.2 KOMMUNEPLANEN

| forslag til Odense Kommuneplan 2013 (*10) fremgar
det, at Odense Letbane efter etablering vil udggre rygra-
den i den kollektive trafik. Omlaegning af bybuslinjerne
skal sikre, at de i samspil med letbanen, fungerer som et
samlet hgjklasset transportsystem.

Da VVM-redeggrelsen for Odense Letbanes fgrste etape
forst er klar efter vedtagelsen af Kommuneplan 2013 er
letbanens virkninger pa miljget, herunder trafikpavirk-
ningerne derfor ikke medtaget i kommuneplanen.

Hovedgrebet for den fremtidige udvikling i Odense be-
star af to overordnede elementer; dels udvikling af
Odense til en storby - med en strategisk fordeling af ca.
10.000 nye boliger, som sammenbindes af letbanen, og
dels udvikling af Odense til videnby med mange nye vi-
densarbejdspladser. | Odense by betyder det staerke po-
litiske fokus pa baeredygtig byudvikling, at der i det kom-
mende ar vil blive satset massivt pa kollektiv trafik og
bedre forhold for cyklister. Beslutningen om en letbane
betyder derfor ogsa, at der, at der satses pa byomdan-
nelse og byfortaetning frem for byudvidelse.

Letbanen udggr sdledes en central del af Odenses udvik-
lingsplaner. Opfgres letbanen ikke kan det fa konsekven-
ser for udviklingen af boligomrader og arbejdspladser,
da letbanen vil sikre en vaesentligt bedre tilgeengelighed
herimellem.

2.2.1 Odense som videnby — Universitetsomradet (By-
udvikling)

Odense Kommune planlaegger i gjeblikket for etablering
af et stort nyt Universitetsomrade med en udvidelse af
Syddansk Universitetet, etablering af et nyt Universitets-
hospital og forsker- og videnparken Scandinavian Cortex
Park , der tilsammen vil medfgre et stort antal videns-
arbejdspladser med tilhgrende lejligheder syd for byen.
Det forventes, at Odenses nye Universitetshospital, Nyt
OUH bliver byens stgrste arbejdsplads.
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Disse projekter syd for byen er infrastrukturelt bundet
op p3, at letbanen forbinder dem med midtbyen, og der-
for vil det kunne pavirke disse projekter, hvis letbanen
ikke etableres. Det kan betyde, at ansatte og patienter
ma bruge andre transportmidler som bil eller bus, hvil-
ket kan medfgre gget krav om p-pladser, tab af komfort
i den kollektive transport, og omradet ikke er neer s3 at-
traktivt som arbejdsplads.

Etableres der ikke en letbane der forbinder universite-
tets- og hospitalsomradet med midtbyen, vil det ogsa
kunne pavirke detailhandlen og bylivet i midtbyen, da
man ikke far trukket de unge og de arbejdende ind til
bymidten.
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C1 cykelstien (angivet med bldt), som ligger i samme korridor som letbanen i midtbyen.



2.2.2 Grgnne kiler (Det dbne land og Ferie, fritid og fri-
luftsliv)

Letbanen vil krydse tre grgnne kiler, bestdende af Ryds A
Kilen og Hesbjerg Kilen i det vestlige Odense, Odense A
Kilen midt i Odense midtby og Lindved A Kilen i sydgst-
lige Odense.

Ryds A Kilen og Hesbjerg Kilen

Ryds A Kilen og Hesbjerg Kilen er beliggende i det vest-
lige Odense. Ved overgangen til byen Igber de to kiler
sammen via Hgjstrup @velsesterren. Begge kiler rum-
mer forskellige rekreative og landskabelige oplevelses-
muligheder. | Hesbjerg Kilen findes bl.a. Hesbjerg Skov,
to golfbaner, Tusindarsskoven og flere havekolonier ved
overgangen til byen. Ryds A Kilen rummer foruden natur
og skovomrader i 4dalen omkring Ryds A ogsa bakket og
skovpraeget landbrugslandskab. Hgjstrup @velsesterraen
udggr den gstligste del af kilerne men er yderligere for-
bundet med Odense Idraetspark via Langesgstien, der
krydses af letbanen i Rismarksvej. Odense Idraetspark
rummer stadion, haller, cykelbane og andre faciliteter til
bade den professionelle og den brede idreet. For at sikre,
at idreetsparken fortsat er attraktiv og tidssvarende, er
der brug for en revitalisering af omradet. Der er brug for
en bedre sammenhang mellem omradets aktiviteter, og
for at omradet kan tilbyde nye moderne idraetsformer,
som f.eks. parkour, trickcykling og lignende. Herudover
gnskes omradet bedre forbundet og sammentankt med
de omliggende arealer, herunder Hgjstrup @velsester-
reen. Hgjstrup @velsesterraen anvendes i dag af milite-
ret, og bestar i dag af et sletteomrade praeget af natur.
| det omfang, det er foreneligt med omradets bade nu-
tidige og fremtidige anvendelse, gnskes en bedre til-
geengelighed til omradet, sa det kan indga som et sup-
plement til Odense Idraetspark med fysisk udfordrende
bevaegelsesfaciliteter, som understgtter aktiviteterne i
idraetsparken.

Den grgnne sammenhang mellem Hgjstrup @velsester-
reen og Odense Idraetspark kan veere med til at @ndre
karakteren af letbanekorridoren i dette omrade, sa den
vil opleves mere grgn end i dag.

Odense A Kilen

| det centrale Odense krydser letbanekorridoren Odense
A Kilen i Albanigade. Kilen er bindeled mellem landska-
bet i den sydvestlige del af kommunen og Odense Fjord i
den nordgstlige del af kommunen via et forlgb igennem
Odense by. Odense A er kilens gennemgéaende bla struk-
tur, der landskabeligt er omkranset af en veldefineret
adal. Aen giver byen sit seerpraeg og sammenbinder en
raekke helt szerlige rekreative omrader.

Odense A adskiller delstraekningen Thomas B. Thriges
Gade og delstraekningen Albanigade. Thomas B. Thriges
Gade er under omdannelse, og i forbindelse hermed
disse planer er der fokus pa at udvikle omradets grgnne
karakter. Det forventes derfor, at Odense A i 2024 har en
mere grgn og rekreativ karakter, end tilfeeldet er i dag.

Lindved A Kilen

| den sydgstlige del af Odense forlgber Lindved A Kilen.
Ud over Lindved A rummer kilen den tidligere hovedgard
Hollufgard, Odense Golfklub samt arealerne omkring
Syddansk Universitet. Bade indenfor og udenfor byen
praeges kilen i dag af en variation af dbne naturomrader
og mindre skovomrader. Der rummes gode muligheder
for at videreudvikle denne karakter og samtidig styrke
bynaere natur- og landskabsoplevelser, f.eks. i omradet
omkring universitetet. Det er planen, at naturomra-
derne omkring universitetshospitalet skal opgraderes til
en mere rekreativ karakter. Det forventes derfor, at den
gronne karakter bliver mere fremtraedende langs letba-
nekorridoren i dette omrade i 2024.

2.2.3 Industriby og Middelalderby (Kulturhistorie)
Odense Kommune har i Kommuneplanen udpeget en
reekke kulturmiljger, der synligggr forteellingen om
Odense som hhv. middelalderby, industriby og det dbne
lands arealanvendelse gennem tiderne. Udpegningerne
formidler de uvurderlige kvaliteter, der knytter sig til de
enkelte kulturmiljger. For at supplere den eksisterende
beskyttelse af de bevaringsvaerdige bygninger, har kom-
munen fokus pa de kulturhistoriske helheder. | den frem-
tidige planlaegning vil der blive fokuseret pa de baerende
forteellinger, som i saerlig grad vidner om Odenses fysiske
udvikling. Her er forteellingerne om Odense bymidtes
middelalderstruktur og Odense som industriby szerlige
vigtige.

Tre udpegede industrimiljger; Sukkerkogeriet, Odense
Glasveerk og Albanikvarteret samt et middelalderkultur-
miljg bestdende af Odenses bymidte, der ligger pa begge
sider af Thomas B. Thriges Gade, er szrlige veesentlige i
relation til anlaeg af en letbane i Odense.

Letbanen vil have et forlgb i bade Thomas B. Thriges
Gade og Albanigade, og kan saledes pavirke kulturmiljg-
erne, der udpeget i disse omrader, direkte. Letbanen vil
ligeledes kunne pavirke Sukkerkogeriet og Odense Glas-
veerk, da den har et forlgb ganske teet pa de to udpegede
kulturmiljger.

2.2.4 Byomdannelsesomrader

| de kommende ar vil udviklingen af Odense fortrinsvis
ske inden for den centrale by. Letbanen og de udpegede
byomdannelsesomrader vil vaere dynamoer for en for-
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De grgnne kiler, der gennemskeerer letbanekorridoren.

taetning og en udvikling, som skal ggre Odense til en
endnu mere attraktiv og baeredygtig storby.

Med en teettere by fglger ogsa behovet for gode friarea-
ler og grgnne omrader. Derfor skal byudviklingen ske i
teet samspil med landskabet, der bevaeger sig helt ind i
hjertet af Odense. Byudviklingen i Odense vil bade be-
tyde flere boliger, men ogsa flere arbejdspladser inden
for den centrale by.

Med fokus pa videnserhvery, it og sundhed vil der vaere
udviklingsmuligheder bade i de eksisterende erhvervs-
omrader og i byomdannelsesomraderne. Ogsa her vil
letbanen komme til at spille en central rolle som binde-
led mellem de forskellige typer erhvervsomrader.
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Samlet betyder dette at byudviklingen sker i byomdan-
nelsesomraderne og langs den nye letbane

Under de enkelte delstraekninger foretages en gennem-
gang af udpegede byomdannelsesomrader, der ligger in-
den for letbanekorridoren. Omraderne omfatter:

. Hgjstrup

3 Thomas B. Thriges Gade

. Syddansk Universitet og Nyt Odense Universi-
tetshospital

3 Tasso i Hjallese

For Syddansk Universitet (SDU) og Nyt Odense Univer-
sitetshospital (Nyt OUH) er der udarbejdet en grgn bla
rekreativ plan for Campusomradet omkring Syddansk
Universitet, Nyt Odense Universitetshospital og forsker-
og videnpark, Scandinavian Cortex Park i 2010, der fast-
legger de overordnede landskabsinteresser i omradet.
For SDU og Nyt UOH er der lavet et byggeprogram, som
indgar i O-alternativet for Odense Letbane. O-alternati-
vet for Thomas B. Thriges Gade er beskrevet ud fra, hvor-
dan 3D-modellen af projektet sa ud ultimo februar 2013,
og ud fra masterplanen for Thomas B. Thriges Gade 'TBT
5000C’ (*11). De sidste to omrader Hgjstrup samt Tasso
beskrives ud fra tematilleegget til Odense Kommuneplan
2009-2021.

Udover de udpegede byomdannelsesomrader i kommu-
neplanen er der planlagt en raekke andre projekter, som
ligeledes beskrives under de enkelte afsnit for delstraek-
ningerne. Disse projekter omfatter:

. Indkgbscentret VIVA ved @stre Stationsvej

3 Stibro over jernbanen ved Odense Banegard
Center

. Forsker- og videnparken Scandinavian Cortex

Park nord for Syddansk Universitet

3 Munkebjergvejs forlaengelse inklusiv nyt tilslut-
ning til E20 Fynske Motorvej
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For VIVA er der udarbejdet en lokalplan (*12) for udbyg-
ningen af indkgbscentret og det tilstadende boligom-
rade, der ligger til grund for beskrivelsen. Beskrivelsen
af stibroen over jernbanen ved Odense Banegard Cen-
ter tager udgangspunkt i et skitseprojekt for den netop
afsluttede arkitektkonkurrence (*13). For forsker- og vi-
denparken, Scandinavian Cortex Park er der udover lo-
kalplanen for 1. etape af omradet (*14) udarbejdet en
strukturplan for hele forsker- og videnparken (*15). For-
sker- og videnparken Scandinavian Cortex Park beskrives
pa baggrund af begge dokumenter. For Munkebjergvejs
forlengelse, som ogsa tangerer Universitetshospitals-
omradet, er der udarbejdet en VVM-redeggrelse for det
kommende vejprojekt (*16), som beskrivelsen stammer
fra. Dog er beskrivelsen af tilslutningsanlaegget af Mun-
kebjergvej til motorvejen hentet fra Vejdirektoratets
VVM-redeggrelse for udvidelse af E20 Fynske Motorvej
(*17).

Andre byudviklingsprojekter som ikke er tilstraekkelig
langt i planlaegningen til at der er sikkerhed for at de rea-
liseres, eller hvor det er uvist i hvilken retning projekter-
ne udvikler sig, indgar ikke i 0-alternativet, og er derfor
heller ikke beskrevet i naervaerende baggrundsrapport.

2.3 MELLEMFORMSPLANER; GR@N BLA REKREATIV
PLAN FOR CAMPUSOMRADET

Mellemformsplaner bestaende af strukturplaner, hel-
hedsplaner og skitseprojekter er karakteriseret ved, at
de ikke er juridisk bindende, men viser Odense Kom-
munes overordnede visioner for omraderne. Mellem-
formsplaner ligger pa et niveau mellem kommuneplan
og lokalplan. Grgn Bla Rekreative Plan for Campusom-
radet (*18)er en sdkaldt mellemformsplan, og vil veere
retningsgivende for de efterfglgende lokalplaner, der
udarbejdes for omradet. Planen er blevet udarbejdet
for at sikre synergi mellem Syddansk Universitet, Nyt
OUH, forsker- og videnparken Scandinavian Cortex Park,
Odense Golfbane, Killerup Landsby samt kommende re-
kreative omrader. Odense Kommune gnsker at udvikle
en baeredygtig bydel, hvor den grgnne struktur og bio-
diversiteten styrkes, og overfladevand og overskydende
jord efter byggemodningen handteres samtidig med, at
omradet byudvikles. Planen fastleegger pa et overord-
net niveau, hvor der skal placeres infrastrukturanlaeg i

form af veje, stier og tracé til letbanen, byggefelter til
bebyggelse, og hvor der gnskes friholdt areal, sa naturen
kan videreudvikles og kan blive til rekreative omrader
for omradets brugere. Desuden skal der laegges vaegt pa
baeredygtig transport i form af gode forhold for cyklister,
og letbanen skal indpasses i omradet.

Malet er, at landskabet bliver et endnu stgrre aktiv, end
det er i dag. Der er blevet analyseret pa omradet, og for-
holdet mellem benyttelse og beskyttelse er blevet vur-
deret.

2.4 LOKALPLANER

For hver af delstreekningerne gennemgas vedtagne lo-
kalplaner, hvor der fortsat er mulighed for at opfgre
bebyggelse, som graenser op til letbanekorridoren. Det
beskrives tillige hvilke rumlige og visuelle konsekvenser
restrummeligheden vil have pa letbanekorridorens 0-al-
ternativ i ar 2024. Der er sdledes alene tale om gennem-
gang af lokalplaner, det er vurderet relevante ud fra et
landskabs- og byaestetisk synspunkt. | alt er der registre-
ret 9 lokalplaner med mulighed for opfgrelse af nyt byg-
geri og 5 lokalplaner, som fastsaetter bestemmelser for
bevaringsvaerdig beplantning.

| ‘Odense Letbane - VVM og Miljgvurdering’ gennemgas
alle lokalplaner, som ligger langs med letbanekorrido-
ren, og som kan blive pavirket af anlaeg af en letbane.

Byplanvedtaegterne, der graenser op ftil korridoren er
ikke medtaget i neerveerende gennemgang, da disse er
vurderet at veere sa gamle, og der ma forudseettes ud-
arbejdet nye, hvis de skal fungere som plangrundlag for
opfgrelse af stgrre nyt byggeri.
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VISUALISERINGSPLAN

3.1 VISUALISERING AF O-ALTERNATIVET

Da O-alternativet er vedtaget at ligge i 2024 forholder
det sig sadan, at visualiseringer af 0-alternativet skal be-
skrive alle de @ndringer, som vil vaere indtruffet i 2024
uafhaengigt af om letbanen bliver realiseret.

Det kan ikke med sikkerhed siges, om et projekt der er
politisk vedtaget ender med at blive realiseret, og det
kan heller ikke siges om et projekt, der er skitsereti 2012
ender med at blive realiseret i fuldsteendig den samme
form. Der vil derfor i VWM sammenhangen blive indsat
forenklede modeller til illustration af de kommende pro-
jekters hgjde og omfang.

3.2 KRITERIER FOR UDVALGELSE AF FOTOSTAND-
PUNKTER

Der er i denne VVM opstillet en raekke kriterier for, hvor-
nar der skal udarbejdes en visualisering til belysning af
letbanens visuelle pavirkning af straekningen.

Der skal som udgangspunkt udfgres visualiseringer af
steder pa straekningen der pavirkes pa fplgende made:

e Hvor der skal ske nedrivninger, som vurderes at
have en vaesentlig pavirkning af straekningen.

e Hvor seerlig karakteristisk beplantning fiernes eller
hvor rumligt afgraensende beplantning fiernes.

e Hvor kulturhistoriske traek eller fredede/bevarings-
verdige bygninger pavirkes.

e Hvor der er szerlige visuelle sammenhaenge eller kig
der pavirkes.

Udfra ovennaevnte kriterier er der udvalgt 16 fotostand-
punkter, som er indtegnet pa kortet med en kortfat-

tet beskrivelse af begrundelsen for at visualisere det
pagaeldende sted.

3.3 MODELLER AF VEDTAGNE PROJEKTER TIL
O-ALTERNATIVET

Tegninger af planlagte projekter (3d modeller) findes i
mere eller mindre faerdig form hos forskellige Arkitekt-
firmaer. Pa grundlag af disse modeller er der udarbejdet
forenklede 3d-modeller til visualisering af 0-alternativet.
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Delstreekning 1
Rismarksvej

BYTYPOLOGI

Tarup mod nord er praeget af flade forstadsbebyggelser
med parcelhuse, mens Hgjstrup mod syd er praeget af
de almene bebyggelsers stgrre skala og den grgnne kile,
der rammer byen ved gvelsesterraenet og fortsaetter ind
ad Langesgstien.

STRAEKNINGSKARAKTER

Rismarksvej har et retlinet forlgb fra Tarup Centret i nord
til Hgjstrupvej i syd. Pa den nordlige del af straekningen
danner vejen et storskala-vejrum med 4 spor og midter-
rabat med traebeplantning. | den sydlige del indsnaevres
vejrummet til 2 spor. Vejstraekningen er overvejende an-
lagt med cykelsti og fortov i begge sider. Bebyggelserne
er primart boligbebyggelser i varierende etagehgjde,
med undtagelse af Tarup Centret, Tarup Ungdomsskole
og en enkelt erhvervsbebyggelse. Bebyggelserne er for-
trinsvis skaermet af beplantning, som markerer overgan-
gen fra vejen til bebyggelse, hvilket bidrager til en meget
gren karakter. Langs hele vejstraekningen er der hgje
lysmaster placeret pa den gstlige side af vejen samt en
afbrudt raekke lysmaster pa den vestlige side af vejen.
Ved Tarup Centret er der desuden markant skiltning.

DELOMRADER
I den nordlige ende af straekningen er den nyeste bebyg-
gelse beliggende i form af Tarup Centret. Tarup Centret

Baneplacering og skel
mellem straekninger

cofoee

Markering af delomrader

er en stor samlet bebyggelse i en etage med store dbne
parkeringspladser ud mod vejen. Tarup Centret er omgi-
vet af en stor samlet dben, lav bebyggelse, hvor bygnin-
gerne fortrinsvis er enetages enfamiliehuse i gule tegl.
Enfamiliehusene afgraenses primaert mod vejen af hgje,
individuelt udformede plankeveaerk. Umiddelbart syd for
Tarup Centret ligger en etagebebyggelse i 3 etager bag
et taet plantebeaelte. Syd for Saxovej-krydset er der en
stor sammenhangende raekkehusbebyggelse i 1-2 eta-
ger. Rekkehusbebyggelsen er fortrinsvis haevet i niveau,
hvilket betyder, at man fra vejen oplever en stensat mur
kronet med buskads og traeer. Rekkehusene kan stedvis
fornemmes gennem beplantningen. Overfor raekkehus-
bebyggelsen ligger en stgrre, sammenhangende etage-
bebyggelse tilbagetrukket fra vejen med et parkerings-
areal opdelt af markante raekker af formklippede traeer,
samt en lav haekbeplantning. Syd for etagebebyggelsen
er der en enkelt erhvervsbebyggelse, som adskiller sig
fra den gvrige bebyggelse ved et moderne udtryk. Syd
herfor ligger en raekkehusbebyggelse, som dels afgraen-
ses mod vejen af plankevark og dels af et grgnt plante-
baelte. Langesgstien, som Igber i et grgnt baelte, krydser
herefter Rismarksvej via en tunnel.

Den sydligste del af Rismarksvej har et meget grgnt
praeg. Pa vestsiden ligger Tarup Ungdomsskole, som er
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fuldsteendig skjult bag et plantebzelte bestdende af to
reekker af treeer samt lavere buskadsbeplantning. Syd for
ungdomsskolen granser skov, tilhgrende Hgjstrup @vel-
sesterraen, op til Rismarksvej. Pa gstsiden, lige efter den
grgnne kile, ligger en gulmurstens-etagebebyggelse i 2-3
etager med store fuldkronede traeer i gardrummet, som
tilfgrer omradet en vaerdifuld grgn karakter. Herefter lig-
ger en stor @ldre, sammenhaengende etageejendom,
der er tilbagetrukket fra vejen med et parkeringsareal,
og afgraenset mod vejen af en mur med markante trae-

[
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beplantninger foran. Traeerne giver ejendommen et me-
get gront praeg, og er meget veerdifuld for bygningens
samlede udtryk.

RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Rismarksvej er fuldstaendig retlinet og udggr en visuel
akse igennem omradet. Vejen er jeevnt faldende fra nord
mod syd til den grgnne kile ved Langesgstien, hvorefter
den igen stiger mod syd til krydset med Hgjstrupvej. Pa
den helt nordlige del af straekningen er vejrummet bredt
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og bebyggelsen fortrinsvis i 1 etage, hvilket giver en op-
levelse af et abent og luftigt vejrum. Den sydlige del af
straekningen opleves som et mere taet og velafgraenset
vejrum, dels fordi vejen er tosporet og dels fordi vejen
overvejende er flankeret af hgje traeer. Hele straekningen
opleves dog som et grgnt vejrum, hvor det overvejende
er beplantninger som afgraenser vejrummet. | vejrum-
met er der flere seerligt markante og veerdifulde traeer,
der giver karakter, og understgtter vejens grgnne udtryk.
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BELYSNING

Rismarksvej er belyst af hgje standere pa den gstlige side
af vejen og af en afbrudt raekke af hgje standere mod
vest. Pa nogle straekninger skaermer stgrre traeer for ga-
debelysningen.

Det er kun ved Tarup Centret, at der er facadelys af betyd-
ning. Dette er mest omfattende i den nordlige ende ud
mod parkeringspladsen og omkring centrets tankstation.
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Baneplacering og skel
mellem straekninger
Station

Bevaringsveerdi 4
Bykant

Brudt bykant
Beplantning
Veerdifuldt trae
Traeraekker
Enkeltstaende trae
Hegn

Grgnne omrader
Hgj og teet beplantning
Kig

Lysforhold ved Tarup Centret set fra Rismarksvej.

Lysforhold lige syd for krydset mellem Rismarksvej og Saxovej.

Tarup Centret samt beplantning i midterrabatten pa den nordlige del af Rismarksvej.
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Formklippede traeer samt lave haekke foran etagebebyggelse
beliggende syd for krydset med Saxovej.

Kig til Langesgstien.

KULTURHISTORISKE VARDIER

Det oprindelige Tarup har ligget et stykke gst ind af Rug-
gardsvej i forhold til Rismarksvej og det fremtidige let-
bane straekning.

Pa luftfotoet fra 1954 kan man se, at forstadsudviklingen
af Tarup har taget sit udspring omkring det oprindelige
Tarup og Tarupgard lidt nord for. | midten af 1950’erne
er der kun sa smat begyndt at ske en udvikling af byen
omkring Rismarksvej.

Alt hvad der graenser op til korridoren af raekkehus-,
villa- og stokbebyggelse samt Tarup Centret er sdledes
produkter af den store velfaerdsudvikling af forstaeder-
ne i 60’erne og 70’erne. Det mest historisk oprindelige
treek er saledes Ruggardsvej som en vigtig indfaldsvej til
Odense Centrum.

Der er ingen udpegede bevaringsvaerdige bygninger, kul-
turmiljger eller bevaringsvaerdige sammenhange, der
graenser op til denne del af letbanestrakningen.

PLANLAGTE Z£NDRINGER

Hgjstrup, Bolbro (byomdannelseomrade)

| den sydlige ende af delstraekningen pa Rismarksvej lig-
ger Hgjstrup @velsesterraen, der er udpeget som byom-

Historisk kort fra slutningen af 1800-tallet.

Luftfoto fra 1954.

dannelsesomrade i kommuneplanen, og som kan vaere
@ndret i ar 2024. Intentionen med omradet er, at det
skal omdannes til et nyt boligomrade, hvor der er ad-
gang til byens store naturomrader.

| dag fungerer Hgjstrup-omradet, der ligger ud til Ris-
marksvej, som et militeert gvelsesomrade. Ud fra en
landskabelig vurdering anbefales det, at det alene er den
sydgstlige del af Hgjstrup @velsesterraen, der anvendes
til byudvikling. Dette er omradet, hvor der i dag ligger
eksisterende bygninger. Der er endnu ikke udarbejdet
en lokalplan for omradet, og militeeret er fortsat aktiv
pa omradet.

Byomdannelsesomradet ligger ikke direkte op til letba-
nestraekningen, og nyt byggeri vil hgjst sandsynligt ikke
veare synligt fra korridoren. Det er et mal i kommune-
planen, at Hgjstrup pa sigt i et omfang, der er foreneligt
med omradets anvendelse, ggres mere tilgeengeligt som
fritidsomrade for det omgivende byomrade, og med
udviklingen af Odense Idraetspark gnskes disse omra-
der forbundet og sammentankt. Omradet skal dermed
indga som et supplement til den kommende Odense
Idraetspark med fysisk udfordrende bevaegelsesfacilite-
ter, som understgtter aktiviteterne i idraetsparken.
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Visionsskitse for gvelsesterranet.
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Vurdering
Delstraekning 1
Rismarksvej

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:
e Straekningens naesten retlinede karakter.

e Straekningens markante grgnne afgraensninger.

INDPASNING AF LETBANEN

Generelt kreever anlaeg af letbanetracéet pa straeknin-
gen en udvidelse af det eksisterende vejudlaeg. Det be-
tyder feeldning af en raekke beplantninger, men letbanen
er indpasset saledes, at der flere steder pa straekningen
fastholdes en grgn kant mod vejen. Dog vil anlaeg af let-
banen pa den nordligste del af straeekningen medfgre, at
midterrabatbeplantningen faeldes.

Som fglge af anlaeg af letbanen forventes der nedrivning
af 1 forretning, beliggende pa den nordgstlige side af
krydset ved Risvangen og Rugardsvej samt af et parcel-
hus, beliggende pa den sydgstlige siden af krydset. End-
videre forventes der nedrivning af en erhvervsbygning
med taeppehandler og frisgrsalon pa den sydgstlige side
af krydset mellem Rismarksvej og Saxovej. Pa straeknin-
gen vil der yderligere blive nedrevet en raekke carporte/
udhuse som fglge af anlaeg af letbanen.

Letbanetracé og skel mellem straekninger
Station
T~ Faeldning at traeraekke
— Delvis rydning af beplaningsbaelte
L Feeldning af visuelt veerdifuldt trae

. Mulig feeldning af visuelt veerdifuldt tree

w Rydning af skov
[ ] Forventet nedrivning af bygning
° Forventet nedrivning af carport/skur/udestue
[ Mulig pavirkning af ejendom

o< Fotostandpunkt

Letbanetracéet er beliggende i en nzesten ret linje i den
vestlige side af vejen pad straekningen fra Tarup Centret
i nord til ungdomsskolen i syd. Langs straekningen er
der to standsningssteder, en endestation beliggende pd
Tarup Centrets sydlige areal ud mod Rismarksvej og et
standsningssted foran Tarup Ungdomsskole.

Linjefgringen péd straekningen forlgber enten pa et
graesunderlag eller pa fast belaegning. Kgrestrgmslednin-
gerne forventes monteret pa master. Endelig placering af
master fastleegges i senere faser af projektet.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Indpasning af letbanen betyder en moderat pavirkning
af oplevelsen af straekningens grgnne karakter, idet an-
leeg af letbanen vil medfgre faeldning af mange traeer
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samt rydning af beplantningsbaelte. Dog vil de grgnne
afgraensninger langs vejen flere steder blive fastholdt,
men som et smallere beplantningsbalte. Feeldning af
midterrabat-beplantningen pa den nordlige del af straek-
ningen samt feeldning af vejtreeer langs med Tarup Cen-
trets standsningssted vil resultere i et rum, som vil ople-
ves markant bredere og mere dominerende.

Den forventede nedrivning af bygningerne ved krydset
mellem Rismarksvej og Rugardsvej samt ved krydset
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mellem Rismarksvej og Saxovej indebzerer en moderat
pavirkning af straekningen. Ingen af bygningerne er vur-
deret til at veere bevaringsvaerdige eller til at have szerlig
betydning for vejrummets karakter. Vejrummet vil dog,
som vist pa visualiseringen, fremstd bredere og mere
uafgraenset ved Saxovej-krydset.

Safremt letbanetracéet vil forlgbe pa et underlag af grees,
vil graestracéet tilfgre et nyt grgnt element i vejrummet,
som visuelt vil spille fint sammen med vejrummets over-



Dagens situation i krydset mellem Rismarksvej og Saxovej.

vejende grgnne afgransninger, og hermed understrege
Rismarksvejs karakter som et grgnt vejrum. Letbanetra-
céet er ligeledes indpasset saledes, at det er tilneermet
en lige linje, hvilket er med til at understrege vejrum-
mets retlinede karakter.

Standsningsstedet ved Tarup Centret vurderes at have
potentiale til at tilfgre omradet et mere urbant preeg
med en pladsdannelse, der samler den kollektive trafik
med busser og letbane i omradet.

AFVARGEFORANSTALTNINGER
Der vil sa vidt muligt etableres erstatningsbeplantning
pa streekningen, pa steder hvor det kan tilfgre kvalitet.

Der vil i de senere faser af projektet blive fastlagt naer-
mere principper for erstatningsbeplantning. Ved den for-
ventede nedrivning syd for krydset med Rugardsvej, vil
der etableres traeer, dels for at skabe en afgraensning af
vejrummet og dels for at styrke vejens grgnne karakter.
Nord for krydset med Rugardsvej vil der i projektets se-
nere faser blive arbejdet med at skabe en overgang fra
vejen til parcelhusene, der som fglge af letbanen far ind-
draget deres haver.

Visualisering af letbanen med tracé beliggende pa et underlag af grees og master placeret vest for tracéet. Bygningen syd for Sa-
xovej er nedrevet, hvilket bidrager til oplevelsen af et bredere og mere dominerende vejrum.

@st

A

Principsnit gennem Rismarksvej. Skala 1:200
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Delstraekning 2
H@JSTRUPVE)

BYTYPOLOGI
Hgjstrup er kendetegnet ved storskala almene bebyggel-
ser og tilsvarende store institutionsbyggerier.

STRAEKNINGSKARAKTER

Straekningen forlgber ad Hgjstrupvej fra Rismarksvej til
den langstrakte rundkgrsel pa Stadionvej. Karakteristisk
for Hgjstrupvej er den brede tosporede vej med vejtrae-
er, store rundkgrsler beplantet med grgnt, og overve-
jende grgnne afgraensninger. Ud til Hgjstrupvej ligger tre
seerligt markante bebyggelser, dels en etagebebyggelse
med en ca. 45 graders vinkling mod vejen, en sammen-
haengende karrébebyggelse med et konkav facadeforlgb
understreget af en lav og tynd treeraekke samt Odense
Idraetspark og Stadion.

DELOMRADER

Den nordvestlige ende af Hgjstrupvej er karakteriseret
ved to etageejendomme beliggende i en 45 graders
vinkel pd begge sider af vejen med parkeringsarealer
foran bebyggelsen. Den nordlige bebyggelse er afgraen-
set mod vejen af et forholdsvis teet grgnt beplantnings-
baelte. Den sydlige bebyggelse har felter med buskads og
traegrupper placeret i en fast rytme foran bygningerne.
Fra Frodesvej til Uffesvej far beplatningen mod nord dog
en mere aben karakter med en lille plads. Hgjstrupvej

Baneplacering og skel
mellem straekninger
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@ndrer retning ved en 4 etages stor karrébebyggelse,
hvis facadelinje slar en konkav bue ved Yrsavej og igen
slar et knaek ved Mgllemarksvej. Bebyggelsens form
er understreget af en lav treerseekke med tynde kroner.
Foran storkarréen ud mod Hgjstrupvej er der en mindre
sammenhangende bebyggelse i 2 etager med et bytorv
i midten. Overfor storkarréen ligger en stgrre samlet
bebyggelse af sma dobbelthuse med individuelle ha-
ver. Foran det lille bytorv, beliggende i forbindelse med
storkarréen, er der en rundkgrsel, som giver Hgjstrupvej
et knaek i en mere sydlig retning. Ved rundkgrslen lig-
ger Odense Cykelarena afgraenset mod vejen af buskads
og traeer. @st for rundkgrslen ligger Egmont Plejehjem.
Plejehjemmet er lettere skjult af en forhave med parke-
ringsarealer, der greenser ud mod Hgjstrupvej. En raekke
parcelhuse beliggende i en vinkel pa 45 grader pa vejen,
danner overgangen til Odense Idraetspark og Stadion.
Idraetsparken og Stadion fremstar med et grgnt praeg,
idet bebyggelsens parkeringspladser, som ligger ud mod
vejen, er flankeret af store traeer. Overfor idraetsparken
ligger en samlet teet lav bebyggelse i en etage med et
feelles gardrum. Bebyggelsen er afgraenset mod vejen af
en tet beplantning. Hgjstrupvej ender i en oval rund-
kgrsel, der fungerer som en del af forpladsen til Stadion.
Det er en helt symmetrisk anlagt forplads med to raek-
ker af stynede platantraeer placeret i en konkav bue, som
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spiller sammen med den ovale rundkgrsel med symme-
trisk placerede traegrupper.

RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Bebyggelseskarakteren langs Hgjstrupvej fremstar sam-
mensat i sin varierende vinkling mod vejen, men dog
ensartet i sin overvejende store skala. Hgjstrupvej er delt
op i tre straekninger som hver for sig er retlinede, hvilket
betyder, at der ikke er lange kig pa langs af vejstraeknin-
gen. Terrenet er jeevnt faldende fra vest mod gst i den
nordlige del, og set fra nord ligger storkarrébebyggelsen
for enden af synsaksen.

Straekningen opleves med overvejende grgnne afgraens-
ninger. Fra krydset med Rismarksvej til Odense Cykelarena
er der plantet en treeraekke pa den nordlige side af vejen.
Traeraekken er lav med tynde kroner, men understreger
vejrummets grgnne karakter. Her opleves vejrummet for-
holdsvis abent. P4 den sydlige del af straekningen frem-
star vejrummet lidt lukket pga. de relativt teet placerede
hgje traeer, som skaber en klar afgraensning. Vejrummet
dbnes dog ved den ovale rundkgrsel ved Stadion, hvor
seerligt de formklippede lindetraeer mod Stadion, rumligt
understreger den ovale form, og den helt symmetrisk
opbyggede forplads. Lindetraeerne korresponderer med

lindetraeerne pa parkeringspladsen syd for, og er saerligt
veerdifulde for oplevelsen af vejrummet.

Pa straekningen er der en raekke traeer, som er serligt
veaerdifulde. Kirsebaertraeet, placeret centralt pa den min-
dre pladsdannelse i tilknytning til den nordlige bebyg-
gelse, er szerligt veerdifuldt, idet det tydeligt markerer
pladsen. Ved rundkgrslen ved storkarrébebyggelsen og
pa den sydlige del af straekningen er der store vejtraeer
med fyldige kroner, som giver karakter til vejrummet.

BELYSNING

Hgjstrupvej er belyst af hgje standere pa den nordlige
side af vejen. Rundkgrslerne er belyst med en anden type
hgje standere rundt langs midterarealet. Herudover er
parkeringsarealerne foran Stadion belyst af lavere stan-
dere.

Den mest dominerende belysning pa Hgjstrupvej udgg-
res af de store stadionprojektgrer, som nar banerne er i
brug, oplyser Stadion samt meget af det omkringliggende
omrade.
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Kirsebaertraeet markerer den lille pladsdannelse.

Treeer, haekke samt lav buskads skaber er meget grant vejrum. Foto fra den helt nordvestlige del af Hgjstrupvej.

Lysforhold langs Hgjstrupvej.

De store projektgrer pd Stadion er meget synlig ved kamp.

De store traeer samt lave haekke i rundkgrslen bidrager til et
meget grgnt vejrum.

Storkarréens seerlige konkave form understreget af traeraekke. Forpladsen til Stadion er anlagt helt symmetrisk.
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Historisk kort fra slutningen af 1800-tallet.

KULTURHISTORISKE VEARDIER

Hgjstrupvej er en del af den samlede byudvikling af
Hgjstrup og Bolbro inklusiv stadionomradet. Som det ses
pa luftfotoet fra 1954 er den sammen med Christmas
Mgllers Vej en ny kobling mellem Rismarksvej og Middel-
fartvej. Den fine brede vej med vejtraeer og store rund-
kgrsler er en stor del af det samlede omrades identitet
omkring Hgjstrup, Bolbro og Stadion.

Den vidner om en forstadsudvikling, hvor der leegges
vaegt pa lys, luft og grgnne traek, men er samtidig forud
for tiden med de meget store monofunktionelle almene
bebyggelser.

Den fine bebyggelse syd for Hgjstrupvej er udpeget som
bevaringsveerdig sammenhang og rummer bl.a. et fint
haveanlaeg tegnet af C. Th. Sgrensen. De langstrakte
sammenhangende facadeforlgb bidrager fint til det
samlede karaktertraek for Hgjstrupvej - nemlig de store
bebyggelsesenheder omkring den brede boulevard.

Der er ingen udpegede bevaringsveerdige bygninger og
kulturmiljger, der graenser op til denne del af letbane-
straekningen.

PLANLAGTE £NDRINGER

Inden for denne delstraekning findes 2 lokalplaner, som
fortsat rummer mulighed for opfgrelse af nyt byggeri, og
disse omrader kan derfor i ar 2024 have en anden karak-
ter, som er beskrevet neden for.

Luftfoto fra 1954.

Lokalplan nr. 8-610 - Overdakning af cykelbanen
Lokalplan nr. 8-610 er beliggende mellem Hgjstrupvej og
Mgllemarksvej. Lokalplanen udarbejdet i 2006 giver mu-
lighed for at overdaekke Odense Cyklebane samt opfgre
ny bebyggelse i op til 1, 2 og 3 etager inden for lokalplan-
omradet. | dag opleves overgangen ind til omradet som
en gren skaerm, hvor der er en abning ved rundkgrslen.
Ved realisering af lokalplanen vil denne grgnne karak-
ter blive @ndret og erstattet af parkeringsarealer langs
med Hgjstrupvej, og der kan opfgres byggeri ud mod
Hgjstrupvej i op til 2 og 3 etager. Omradet vil dermed fa
en mere urban karakter ud mod Hgjstrupvej.

Masterplanlzaegning af stadionomradet

Odense Kommune har intentioner om at udvikle Odense
Idraetspark med stadion, haller, cykelbane og andre fa-
ciliteter til bade den professionelle og den brede idreet.
Der ma saledes forventes at der i de kommende ar,
vil blive udarbejdet flere udviklingsplaner for Odense
Idraetspark. Omfang og indhold er dog ukendte og kan
saledes ikke indga i naerveaerende rapport.
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Masterplan for stadionomrdadet.
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Vurdering
Delstraekning 2
Hgjstrupvej

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:

e Straekningens brede profil med vejtraeer langs vejen
og store grgnne rundkgrsler.

e Ankomstpladsen til Stadion som tydeligt ankomst-
punkt.

e Straekningens veerdifulde traeer.

INDPASNING AF LETBANEN

Anlzeg af letbanetracé vil generelt betyde en indsnaev-
ring af vejudlaegget. Fra Mgllemarksvej til Rismarksvej
vil anlaeg af letbanen medfgre ensretning af vejen og
fra Mgllemarksvej til Stadionvej vil vejen blive indsnaev-
ret. Fra krydset mellem Rismarksvej og Hgjstrupve;j til
Mgllemarksvej vil anleeg af letbanen medfgre faeldning
af treeer og beplantning pa den gstlige side af vejen,
herunder de sma vejtraeer samt haekbeplantning. Des-
uden vil letbanens forlgb gennem rundkgrslen ved Mgl-
lemarksvej betyde faeldning af nogen af de veerdifulde
treeer. Fra Mgllemarksvej til Stadionvej vil traeraekkerne
pa den nordlige side af vejen blive faeldet samt enkelte af
de treeer, som i dag danner en halv oval ved ankomsten
til Stadion.

Letbanetracé og skel mellem straekninger

Station

- Feeldning af treeraekke
L Feeldning af visuelt veerdifuldt trae
Mulig faeldning af visuelt vaerdifuldt trae
° Forventet nedrivning af carport/skur/udestue

< Fotostandpunkt

Letbanetracéet forlgber i den nordlige side af vejen pa
hele straekningen. Fra Stadion forszetter letbanetracéet
i en let kurve henover den ovale rundkgrsel til en place-
ring i den nordlige side af Stadionvej. Langs straeknin-
gen er der et standsningssted beliggende ved indgan-
gen til Odense Idraetspark.

Som fpglge af anlaeg af letbanen forventes endvidere
nedrivning af en raekke udhuse og carporte markeret pa
ovenstaende kort.

Kgrestrgmsledningerne forventes monteret pa master.
Placering af master fastlaegges i senere faser. Letbane-
tracéet vil pa straekningen enten forlgbe pa et underlag
af graes eller pa en fast belagning.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Indsnzevringen af vejen samt faeldning af vejtraeerne vil
pavirke oplevelsen af det brede vejrum med grgnne af-
gransninger. Treeerne ved rundkgrslen ved Odense Cy-
kelarena bevares delvist, hvilket betyder, at rundkgrslen
fortsat vil fremsta som et grgnt pusterum. Letbanens
forlgb hen over den ovale rundkgrsel ved Stadion vil bry-
de med planens symmetri. Den sydlige del af straeknin-
gen vil, pga. feeldning af traeraekkerne placeret langs den
nordlige side af vejen, miste sin karakter som et lukket
grgnt rum, idet rummet vil flyde sammen med Stadions
parkeringsareal.

De forventede nedrivninger vil ikke pavirke oplevelsen
af straekningen.
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Safremt letbanen etableres pa et underlag af grees vil
graestracéet tilfgre et nyt grgnt element i vejrummet,
som visuelt understgtter vejens grgnne karakter og giver
vejrummet et parkagtigt preeg.

AFVARGEFORANSTALTNING

Der vil blive udarbejdet en grgn plan for erstatningsbe-
plantning pa den sydlige straekning, der pa sigt vil med-
fgre at straekningen vil opleves afgraenset af store fuld-
kronede trzeer, der lukker sig om vejrummet. Ligeledes
vil der, i det omfang det er muligt, etableres erstatnings-
beplantning pa den nordlige del af straekningen.

1:7000



Dagens situation ved den ovale rundkgrsel, der markerer ankomsten til Stadion. Visualisering af letbanens forkgb henover den ovale rundkgrsel, der markerer ankomsten til Stadion. Letbanen vil ikke pdvirke
ankomstpladsen naevneveerdig, da omradet i stort omfang vil fastholde sin symmetriske opbygning.

g A & ¢ el

Nord Syd

Principsnit fra Hgjstrupvej mellem Mgllemarksvej og Rismarksvej. Skala 1:200.

DEL 3. ANALYSE OG VURDERINGER AF DELSTRAKNINGER 27



Delstraekning 3
BOLBRO CENTRUM

BYTYPOLOGI

Bolbro er en urban forstadsbebyggelse med et klart cen-
trum ved Hauges Plads, og en taet bebyggelse omkring
letbanestraekningen pa Middelfartvej.

STRAEKNINGSKARAKTER

Straekningen Igber fra den ovale rundkgrsel ved Stadion
ad Stadionvej og videre af Middelfartvej til krydset ved
Christmas Mgllers Vej. Vejrummet fremstar forholdsvist
bredt med fortove i begge sider samt kantparkering. Pa
Middelfartsvej er der cykelsti i begge sider, hvilker yderli-
gere bidrager til et bredt vejrum. Bebyggelsen er generelt
kendetegnet ved en ensartet bebyggelsesstruktur, der
orienterer sig mod gaderummet. Samtidig har straeknin-
gen ogsa en grgn karakter skabt af soliteere traeer, enkle
lave haekke samt raekker af formklippede traeer.

DELOMRADER

Straekningen over Bolbro centrum gar ad Stadionvej. P&
den gstlige side af Stadionvej ligger et institutionsbyggeri
i 2% etage med et mindre haveanlag med store fuldkro-
nede treeer. Byggeriet er afgraenset mod vejen af en lav

Baneplacering og skel
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mellem straekninger

Markering af delomrader

bggehaek. Pa den vestlige side af Stadionvej ligger fgrst
en meget grgn parkeringsplads afgraeenset mod vejen af
en bggehak med stynede platantraeer, der visuelt spiller
fint sammen med ankomstpladsen til Stadion. Herefter
ligger en raekke villaer i 1% til 2 etager med mindre for-
haver. Fra Stadionvej er der kig ned af Bartholinsvaen-
get, som har en ensartet og symmetrisk bebyggelse un-
derstgttet af vejtraeer. Selve Bolbro centrum er Hauges
Plads. Bebyggelsen som omkranser pladsen er 3 %-4%
etagers boligbebyggelse med butikker i den nederste
etage, hvilket skaber et livligt bytorv. Straekningen langs
Middelfartvej er defineret af 4% etages boligbebyggelse.
Bygningerne fremstar som helt symmetriske og homo-
gene, og orienterer sig mod gaderummet. Foran byg-
ningerne er der pa begge sider af vejen graesfelter med
reekker af formklippede traeer, som giver straekningen et
grgnt praeg, og som samtidig markerer overgangen fra
vejareal til privat boligbebyggelse.

RUMLIGE VISUELLE FORHOLD
Stadionvej har et roligt praeg, hvor villaer og etagebo-
liger danner en ensartet facaderaekke som suppleret
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med traeraekker giver de tunge murstensvaegge et grgnt
praeg. Fra Stadionvej er der kig ned af Bartholinsvaenget.
Gaderummet er mod nord defineret af Stadionpladsen,
der har et meget abent praeg, hvor blikket kun fanges
af den lave traeplantning og et stadiontarn samt nogle
lysmaster. Hauges Plads har et meget bymaessigt preeg
med etageboliger, der orienterer sig direkte til fortovene
og butikker i stueetagen. Efter pladsdannelsen i sydgst-
gaende retning opleves den homogene og symmetriske
bebyggelse samt raekkerne af formklippede traer et me-
get veldefineret gaderum. Fra dette byrum er der et kig
mod Skt. Knuds kirketarn.

BELYSNING

Omradet er, ligesom stgrstedelen af den gvrige del af
straekningen, oplyst af ca. 10 m hgjde lygtepzele. Des-
uden er der facadelys fra butikkerne i stueetagen.

..O....¢..........
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Institutionsbebyggelse og etagebebyggelse med lave haekke og store treeer, der bidrager til en grgn karakter af vejrummet. Billedet Kig til den homogene bebyggelse med vejtraeer pa Bartho- Luftfoto over omradet.
er taget fra den nordlige del af Stadionvej. linsvaenget.
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Historisk kort fra slutningen af 1800-tallet.

KULTURHISTORISKE VARDIER

Bolbro centrum med Hauges plads er det “nye” centrum
i Bolbro udbygget i 1930-50. Det oprindelige landsbycen-
trum af Bolbro ligger omtrentlig vest for hvor den store
parkeringsplads der servicerer Fgtex og Stadion ligger i
dag.

Det oprindelige landsbycentrum er ikke synligt i dag
hverken i letbanens korridor eller andet steds.

Letbanen passerer igennem den fine centrale del af Bol-
bro, der ikke som sddan er udpeget som kulturmiljg eller
bevaringsvaerdig sammenhang, men som rummer store
vardier bade aestetisk og forteellermaessigt.

Bolbro er et steerkt og bemaerkelsesvaerdigt fysisk udtryk
for velfeerdsstatens tanker og idealer, ikke mindst i kraft
af omradets meget dominerende almennyttige bebyg-
gelse. De mange boligblokke fra efterkrigstiden og frem
til 1970’erne afspejler den staerke landsdakkende udvik-
ling, som traekker trade tilbage til Kanslergadeforligets
grundlzeggelse af det almennyttige boligbyggeri. Bygge-

Luftfoto fra 1954.

riet er saerdeles karakteristisk for perioden og afspejler
en malsaetning om at skabe gode og velfungerende bo-
liger til alle, gerne omgivet af grgnne omrader med let
adgang til skoler, forretninger og idraetsfaciliteter.

Langs Stadionvej oplever man nogle af omradets store
institutionsbyggerier med flere bevaringsveerdige byg-
ninger og langs Middelfartvej og omkring Hauges Plads
opleves den sammenhangende almene bebyggelse, der
klart definerer korridoren.

Middelfartvej er en af de helt oprindelige indfaldsveje
til Odense og en af de vigtige visuelle akser til Skt.
Knuds Kirke. Vejen er lang og bred men varierer i ter-
raen. P4 streekningen passerer man to “byporte” - hvor
Bolbro mgder GASA-hallerne, og hvor industriomradet
mgder Vesterbro.

Der er ingen udpegede bevaringsvaerdige sammen-
haenge og kulturmiljger, der graenser op til denne del af
letbanestraekningen.
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Central pladsdannelse ved Hauges Plads.
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Vurdering
Delstraekning 3
BOLBRO CENTRUM

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:

e Straekningens visuelle akser til Stadion og Skt. Knuds
Kirke.

e Den homogene og symmetriske bebyggelse og be-
plantningsstruktur langs Middelfartve;j.

e De bystrukturelle markeringer af indkgrslen til hen-
holdsvis Odense og Bolbro

INDPASNING AF LETBANEN

Anlaeg af letbanetracéet pa straekningen medfgrer pa
Stadionvej en ubetydelig udvidelse af vejudlegget, idet
vejen ensrettes ved etablering af letbanen. Dog vil en-
kelte af de visuelt veerdifulde traeer pa de nordlige par-
keringsareal blive feeldet pga. anleg af letbanen. Pa
Middelfartvej er letbanen indpasset sdledes at langt
stgrstedelen af de formklippede treeer langs Middel-
fartvej bibeholdes. Fortovet forskydes pa begge sider af
vejen, saledes at det kommer til at ligge langs med be-
byggelsens facader, og afgraenset mod vejrummet af pla-
tantraerne. Ved standsningsstedet vil flere af traeerne
mod syd dog blive feeldet.

oo ' ~~~~~~ Letbanetracé og skel mellem straekninger

Station
S~ Faeldning af traeraekke
== Faeldning af visuelt veerdifuldt tree

Mulig feeldning af visuelt veerdifuldt trae

o< Fotostandpunkt

Pa straekningen langs Stadionvej forlgber letbanen i den
gstlige side af vejen. Ved krydset mellem Stadionvej og
Middelfartvej, pG Hauges Plads, forlgber letbanetracéet i
en let kurve fra venstre side af vejen til midten af vejen pa
Middelfart vej. Langs straekningen er der et standsnings-
sted pa Middelfartvej med perroner beliggende i midten
af vejen.

Linjefgringen Igber pa straekningen pa et graesunderlag
eller pa en fast belaegning. Kgrestrgmsledninger forven-
tes facadeophaengt eller monteret pa master. Placering
af eventuelle master fastlaegges i senere faser

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Streekningens veerdifulde visuelle akser til Stadion og
Skt. Knuds Kirke samt markeringen af indkgrslen til hen-
holdsvis Bolbro og Odense bevares ved indpasning af let-
banen. Kgrestrgmsledningerne vil dog forstyrre oplevel-
sen og tilfgre vejrummet et vist teknisk praeg. Samtidig
viser visualiseringen at oplevelsen af den homogene og
helt symmetriske bebyggelse fastholdes ved en place-
ring af letbanetracé i midten af vejen. Standsningsste-
det er i vejprofilet forskudt let mod syd og er beliggende
i midten af den homogene bebyggelsesstruktur. Forskyd-
ningen af standsningsstedet mod syd pavirker ikke vae-
sentligt oplevelsen af det symmetriske byrum, idet vejen
stadig fremstar symmetrisk opbygget med vejbaner pa
begge sider af perronen.
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Bartholinsvaenget

Hauges Plads :<

Pa Stadionvej vil ensretning af vejen bidrage til oplevel-
sen af en mere rolig vej, som forholder sig til vejrum-
mets karakter med villabebyggelser samt institutionen.
Feeldning af enkelte af traeeerne ved den nordlige parke-
ringsplads, vil ikke fa markant betydning for oplevelsen
af rummet, idet parkeringsarealet fortsat vil fremsta af-
greenset af formklippede traeer. Pa Stadionvej vil et evt.
graestracé understrege vejrummets mere rolige karakter
og spille fint sammen med de overvejende grgnne for-
haver.

AFVZARGEFORANSTALTNINGER

Der vil bliver etableret erstatningstraeer for de formklip-
pede treeer pd Middelfartvej, saledes at vejrummet pa
sigt vil opna den samme karakter som i dag.




Dagens situation og O-alternativ pa Middelfartvej med den homogene og ensartede bebyggelse samt kig til Skt. Knuds Kirke. Visualisering af letbanen med wireophaeng pa Middelfartvej. Graestracéet vil her understrege den symmetriske og homogene
bebyggelse og beplantning ved en placering omtrent midt i vejarealet.

vest Principsnit gennem Stadionvej. Skala 1:200. ast

nord syd

Principsnit gennem Middelfartvej, ved den homogene bebyggelse
Skala 1:200.
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Delstraeekning 4
MIDDELFARTVEJ

BYTYPOLOGI

Straekningen ad Middelfartvej er et industrielt mellem-
rum afgraenset af Bolbro og indgangen til Odense by-
midte.

STRAKNINGSKARAKTER

Straekningen har et retlinet forlgb fra krydset mellem
Christmas Mgllers Vej til Vesterbro. Vejen fremstar med
to brede spor med fortove og cykelsti i begge sider. Be-
byggelsen er overvejende udgjort af erhvervsbygninger
i varierende skala. Omkring jernbaneoverfgringen har
straekningen et meget grgnt praeg, men ellers fremstar
omradet uden betydelig beplantning. Omradet har et
markant industrielt preeg med kig til industrihaller og
erhvervsbygninger samt el-ledninger pa begge sider af
vejen.

DELOMRADER

Middelfartvej er pa straekningen vest for jernbanebroen
fortrinsvis praeget af store 1-2 etagers erhvervsomra-
der. Fra de helt store GASA-haller, som dog ikke visuelt
praeger vejen, over de mange mellemstore erhvervs-

Baneplacering og skel
° o'o L) :
mellem straekninger

Markering af delomrader

bebyggelser til de helt sma bilforhandlere. P4 og om-
kring jernbanebroen er rummet afgraenset af traeer og
buskads. @st for jernbanebroen er straekningen praeget
af erhvervsbygninger i 1 til 1% etage. Umiddelbart fgr
straekningen gar over i Vesterbro, gges bygningshgjden
til 3 etager pa den sydlige vejside i form af “Sukkerkoge-
riet” (nu indrettet til kontorer og en teaterscene). Pa den
nordlige vejside ligger sma byhuse i 1% etage skulder
ved skulder, bygget lige til fortovet.

RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Visuelt er det sterkeste element pa straekningen jern-
banebroen, der haever sig i en blgd kurve fra det ellers
naesten flade terraen. Fra broen gives der pa den sydlige
side af vejen et stort udsyn over baneterraenets grgnne
arealer og erhvervsbebyggelsen. Fra toppen af broen er
der et godt udsyn til Skt. Knuds kirketarn. Den vestlige
side af jernbanebroen opleves som et diffust afgraen-
set rum med varierende bebyggelse og forholdsvis teet
beplantning op mod broen. Pa den gstlige side af broen
markerer fragmenter af facader sig bag mere eller min-
dre spredt beplantning mod vejen. Vejrummet opleves
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mere velafgraenset jo tettere man bevaeger sig mod Ve-
sterbro, idet bebyggelsen her fortrinsvis har facadelinje
parallelt med Middelfartvej.

BELYSNING

Middelfartvej er oplyst af hgje standere i begge sider af
vejen. Ved krydset til Christmas Mgllers Vej er der fa-
cadelys fra bilforhandlere og fra tankstationen pa den
nordlige side. Ved jernbanebroen er vejen rammet ind af
beplantning og der er fgrst mere omfattende facadelys
igen omkring Grgnlgkkevej-krydset. Lave standere oply-
ser parkeringsarealet foran Sukkerkogeriet.

Belysningen pa Middelfartvej er med til at understrege
vejbroen over banen og det meget retlinede vejforlgb
ind mod Odense.
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Kig fra jernbanebroen til Bolbro.

Kig til jernbanetracéerne med markant grgn beplantning.
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Historisk kort fra slutningen af 1800-tallet.

KULTURHISTORISKE VARDIER

Det udpegede kulturmiljp Sukkerkogeriet er den mest
oprindelige industri pa denne del af letbanestraekningen.
Den har oprindeligt ligget i yderkanten af byen knyttet
til den daveaerende jernbanefgring og udgjort Vesterbros
afslutning mod vest. Sukkerkogeriet i Odense var det fgr-
ste af de mange sukkerkogerier landet over. Den store
bygning blev opfgrt i 1872-73 med den lokale C. Lendorf
som arkitekt. Figjen mod det nuvaerende byggemarked
var beregnet til beboelse pa etagen over roevaskeriet,
mens hovedbygningen med det fremtrukne gavlparti var
til selve kogeriet. Figjen i gstsiden var indrettet til raffi-
naderi. Fabrikken havde bade dampmaskine, elevator og
eget jernbanespor. Sukkerkogeriet var byens fgrste store
teknisk-kemiske anlaeg. Sukkekogeriet ligger pa graensen
mellem delstraekning Middelfartvej og delstraekning Ve-
stre- og Pstre Stationsve;j.

Vesterbro kvarteret inklusiv den lille del af Vesterbro, der
ligger i trekanten mellem Vesterbro og Vestre Stations-
vej er udpeget som bevaringsvaerdig sammenhang. Den
lille tiloversblevne del udggr ikke i dag en stor aestetisk
veerdi i byen. Derimod er den historiske og eksisterende

Luftfoto fra 1954.

overgang mellem industriomradet og brokvarteret ved
indkgrslen til Vestre Stationsvej af stor vaerdi.

Den nuvaerende jernbanebro er af nyere dato, og man
kan se at i midten af 1950’erne er industriomradet vok-
set ud til kanten af den eksisterende bane.
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Sukkerkogeriet er udpeget som bevaringsveerdig bygning.
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Vurdering
Delstreekning 4
MIDDELFARTVE)J

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:
e Straekningens visuelle akse til Skt. Knuds Kirke.

e Sukkerkogeriet og forarealet til denne bygning.

INDPASNING AF LETBANEN

Anlzeg af letbanetracé medfgrer kun udvidelse af det
eksisterende vejareal ved vejkryds samt ved stands-
ningsstedet. Dette betyder inddragelse af forarealer til
primaert erhvervsbebyggelse. Etablering af standsnings-
sted vest for Sukkerkogeriet medfgrer inddragelse af er-
hvervsbygningens forplads og en del af Sukkerkogeriets
forplads inddrages til letbanetracé.

Linjefgringen forlgber pa straekningen pa et grgnt un-
derlag eller pa fast beleegning . Kgrestrgmsledningerne
forventes monteret pad master. Placering af master fast-
laegges i senere faser.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Letbanen er pa straekningen indpasset saledes at vejrum-
mets afgreensninger i stort omfang fastholdes. Den saer-
ligt grgnne karakter ved jernbaneoverskaringen vil fort-
sat vaere karaktergivende for denne del af straekningen.

' Letbanetracé og skel mellem straekninger
Station

S~ Faeldning af treeraekke
S— Delvis rydning af beplaningsbalte

< Fotostandpunkt

Letbanetracéet forlgber i en naesten lige linje i midten af
vejen til krydset med Granlgkkevej, hvorfra den forlgber i
et kurvet forlgb til en placering foran erhvervsbygningen
beliggende sydgst for krydset. Herfra forlgber letbanetra-
céet i et buet forlgb foran Sukkerkogeriet til en placering i
gstlige side af Vestre Stationsvej. Langs straekningen er der
et standsningssted beliggende pd erhvervsbygningens for-
areal sydgst for krydset med Grgnlgkkevej.

Kigget til Skt. Knuds Kirke fra jernbaneoverskaeringen vil
blive slgret af kgrestrgmsledninger, men kirken vil dog
stadig veere synlig pa straeekningen.

Som vist pa visualiseringen vil letbanens kgrestrgmsma-
ster tilfgre Sukkerkogeriet (bevaringsvaerdi 3) et vist tek-
nisk praeg og bryder samtidig den naesten symmetriske
anlagte forplads. Det vil bidrage til en opgradering af
bygningens forplads, som i dag fremstar uden karakter
og med oplag pa den vestlige side af forpladsen.

Udvidelse af vejrummet ved krydset mellem Middelfart-
vej og Christmas Mgllers Vej samt krydset mellem Mid-
delfartvej og Grgnlgkkevej vurderes ikke at pavirke rum-
met markant, idet rummet allerede i dag opleves som
udflydende.

Generelt vurderes det, at letbanen har potentiale til at
bidrage til en positiv rehabilitering af det stedvis lidt slid-
te vejrum. Safremt letbanen anlaegges pa et underlag af
grees, vil greestracéet pa en stor del af straekningen for-
staerke straekningens grgnne karakter.
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Forpladsen til Sukkerkogeriet vil blive bearbejdet land-
skabsarkitektonisk, for at imgdekomme pavirkningen af
den veaerdifulde bygning.

Sukker-
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Vesterbro
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Dagens situation Vesterbro med kig til Sukkerkogeriet. Visualisering af standsningssted og letbanetracé foran Sukkerkogeriet.
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Delstraekning 5
VESTRE- OG @STRE
STATIONSVEJ

BYTYPOLOGI

Straekningen ligger pa greensen mellem det omdannede
baneterraen pa nordsiden og det karakteristiske brokvar-
ter Vesterbro pa sydsiden. Den middelalderlige bymidte
med Kongens Have og Odense Slot er en serlig vigtig
markering af ikke bare bymidten men hele byens histo-
riske identitet.

STREKNINGSKARAKTER

Straekningen forlgber fra krydset ved Vesterbro ad Ve-
stre- og @stre Stationsvej til krydset ved Thomas B. Thri-
ges Gade. Vestre- og @stre Stationsvej fremstar som et
bredt vejrum med fortrinsvis to brede spor med cykel-
sti og fortov i begge sider. Samtidig er der kantparke-
ring markeret af vejtraeer, som pa den sydvestlige del af
straekningen tilfgrer vejen en grgn karakter. Bebyggelsen
fremstar med stor variation mellem den nordlige og syd-
lige del af straekningen. Den nordlige side er overvejende
karakteriseret ved en aben struktur i stor til middel skala,
primaert erhvervsbebyggelse, og den sydlige del er dels
karakteriseret ved 2-etagers brokvarters-bebyggelse og

Baneplacering og skel
mellem straekninger

Markering af delomrader

AN

dels ved bolig- og erhvervsbebyggelse i 5 etager. Straek-
ningen har indtil Thorsgade et naesten gennemgaende
beplantningsprincip, bestdende af grgnne felter med lavt
buskads med et trze til markering af kantparkering belig-
gende i en fast rytme pa den sydlige del af vejen.

DELOMRADER

Pa den sydvestlige del af straekningen ligger det karakte-
ristiske brokvarter med 2-etagers bebyggelse markeret af
treeer. Pa den modsatte side af vejen fremstar straeknin-
gen med overvejen nyere bebyggelse i 4 etager og som
et mere oplgst og abent omrade. P& nordsiden fglger et
erhvervs- og industriomrdde med mellem -til storskala
bebyggelser. Efter Kongensgade skifter bygningerne pa
den sydlige side karakter til boliger i ca. 5 etager. Overfor
ligger Toldboden og arealer til de planlagte men endnu
ikke feerdigetablerede projekter, Stibroen og Shopping-
centret VIVA, med butikker og serviceerhverv, hvoraf en
ny karrébebyggelse er opfgrt. Pa nordsiden ligger heref-
ter de to gamle stationsbygninger og Odense Banegard
Center med bagvedliggende baneterraen og busholde-
plads. Teettest pa krydset mellem @stre Stationsvej og
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Thomas B. Thriges Gade omgives korridoren af byhuse i
5 etager pa vejens sydside. Bebyggelsen her har tydelige
feellestraeek med midtbyen og bebyggelserne ad Thomas
B. Thriges Gade. Som en integreret del af det bymidte-
praegede kvarter ligger byparken Kongens Have med kig
til Odense Slot.

RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Gaderummet opleves som en korridor med to meget
forskellige sider, som bidrager til en sammensat karakter
pa tveers af vejrummet. Der er en tydelig visuel sammen-
haeng pa langs af streekningen. Denne sammenhaeng
skabes bl.a. af den rytmiske placering af gadetraeer, som
ogsa tilfgrer straekningen en grgn karakter. Fra vest mod
@st opleves overgangen til midtbyens huse tydeligt og
den gamle stationsbygning ligger centralt i aksen.

Mod vest forbindes gaderummet til Vesterbro, hvor Ve-
stre Stationsvej svinger og mgder Vesterbro ved Sukker-
kogeriet. Et sarbart punkt, der markerer indgangen til
Odense bymidte med sammenhangende etagebygnin-
ger. Gaderummet oplgses maerkbart mod gst i krydset

........0.0..../.

ved Thomas B. Thriges Gade, hvor bygningerne pa de
modstaende sider ved Hans Mules Gade er vaesentligt
lavere og fremstar abne.

Bykanten pa den sydlige side, der danner overgangen til
bykernen, fremstar med en overvejende markant rumlig
afgraensning mod korridoren, der flere steder understgt-
tes yderligere af beplantning. | den gstlige del fremstar
bebyggelsen med karakteristisk midtby-praeg og midtby-
ens start markeres yderligere i bebyggelsen af elementer
som hjgrnetarne pa bygningerne. Fra straekningen er der
mod syd kig ned ad sidegaderne til midtbyen, Den fine
ubrudte husraekke er sarbar overfor pavirkninger.

P& nordsiden dannes den rumlige afgraensning af in-
dustri/erhvervsbebyggelse, hvor stgrre bygninger med
tilknyttede parkeringsarealer danner en brudt og mere
aben afgraensning mod korridoren pa trods af bygnin-
gernes store skala. Der er desuden fzerre sidegader
og generelt et mindre samspil med de bagvedliggende
kvarterer end pa sydsiden. Enkelte steder er der veerdi-
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fulde kig til vaesentlige bygninger eller bebyggelser langs
sidegaderne. Den nordlige afgraensning star i kontrast til
den homogene husrakke pa den sydlige side.

Kongens Have bidrager til et grgnt pusterum pa straek-
ningen med oplevelsesrige kig mod Odense Slot. Tree-
erne i parken er generelt store, krogede og fuldkronede
og er serligt karaktergivende for oplevelsen. Alléen af
lindetraeer, der afgreenser parken mod gst, er en saerlig
veerdifuld struktur, der pa fin vis markerer stien ind mod
midtbyen og smukt afgraenser parken.

BELYSNING

Langs hele Vestre- og @stre Stationsvej er der belysning
fra hgje standere pa begge sider af vejen. Pa den lille p-
plads ved Kingosgade er der yderligere oplyst med dob-
beltstandere. Nordsiden af Vestre Stationsvej har gene-
relt en del facadelys fra butikker, der er mere intensive
end de mindre stueetagebutikker pa begge sider af @stre
Stationsvej laengere inde mod Odense Banegard Center.
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Kongens Have har en sarbelysning med lav belysning
langs stierne, skiftende lys under traeerne og facadebe-
lysning af Odense Slot samt belysning af rytterstatuen.
Pa Banegardspladsen er der belysning af den store skulp-
tur samt en medieskaerm, der pavirker rummet markant
om aftenen. Odense Banegard Center og Posten har li-
geledes oplyste facader.

| 2024 vil VIVA’s forplads, og pladsen pa Kongensgade
overfor vaere et af de mest lysintensive omrader hvad
angar facade lys. Ligeledes vil kigget til det oplyste ba-
neareal ved Stibroen og oplysningen af Stibroen i 2024
vaere ogsa et af de mere intensivt belyste tilstgdende by-
arealer.

Kig ad allé

>
-

3
°

000essogy d
v
I

g g
s &

<

@

P Ty
05 —
N

[ ]
[XYYYYYYY
[ ]
I
*
1:7000

Belysning pd @stre Stationsvej.
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Bykant
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Beplantning
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Treeraekker
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Grgnne omrader

Hgj og teet beplantning

Kig

Tarne

Kig ned ad Kongensgade.

Kig til en af de omdannede bygninger i Glasvaerket fra Vestre
Stationsvej og adgangsvej til Kvarterparken.

Vesterbro set ned af Kingogade fra Vestre Stationsvej.

Den karakteristiske brokvarterbebyggelse pa
Vestre Stationsvej.
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Luftfoto fra 1954.

Projekt for Shoppingcentret Viva.

KULTURHISTORISKE VARDIER

Vestre- og @stre Stationsvej forlpber parallelt med et op-
rindeligt baneterraen for de sydfynske jernbaner.

Dette historiske motiv afspejler sig i dag i den til stadig-
hed store kontrast mellem nord og sydsiden af vejen —
ogsa i dag hvor begge sider er bebyggede.

De zldste historiske traek langs straeekningen er slottet
og Kongens Have. Vest herfor ved Ngrregades krydsning
var en af byens middelalderlige byporte. Fra Kongens
Have er byen vokset vestud samtidig med at banearealet
er blevet indtaget og herefter omlagt og omdannet. Pa
luftfotoet fra 1954 kan man se det oprindelige banetracé
fra de sydfynske jernbaner, der har udgjort nordsiden af
@stre- og Vestre Stationsvej er fgrst blevet et komplet
vejforlgb efter banetraceet er blevet flyttet mod nord.

De kulturhistoriske vaerdier pa nordsiden af vejstraeknin-
gen er bundet i de bevarede enkeltbygninger, der har en
historisk reference til banen og en betydende arkitektur
— det drejer sig om de to tidligere stationsbygninger, be-
liggende overfor Kongens Have og ud for Thorsgade.

Brokvarteret Vesterbro udggr en bevaringsveaerdig sam-
menhang i byen. Bydelen er udbygget i takt med de om-

Kig til banegdrdspladsen.

kringliggende virksomheder — Sukkerkogeriet, Glasvaer-
ket og jernbanen.

Bydelen fremstar i dag homogen og gedigent — med
ganske fa aendringer i strukturen (hjgrnet af Vestre Stati-
onsvej og Thorsgade er en af de fa undtagelser). Bygnin-
gerne ud til Vestre Stationsvej er i 2% etage og har vaeret
nogle af de finere boliger sammenlignet med de lavere
bagvedliggende bygninger.

Fra Vestre Stationsvej er der enkelte kig til den omdan-
nede Glasfabrik, der er udpeget som industrikulturmiljg
— bl.a. mellem bygningerne ud for Kingosgade og op ad
Store Glasvej. Odense Glasvaerk blev anlagt i 1873-74
vest for byen, uden for den bymaessige bebyggelse, men
tet pa jernbanen. Omradet udviklede sig til en lille fa-
briksby, som i de fglgende artier blev fuldsteendig om-
sluttet af den voksende industriby. Odense Glasveerk, se-
nere omdgbt til Fyens Glasvaerk, bestod af mange slags
bygninger, glashytter, forskellige arbejdsbygninger, arbej-
derboliger og en villa. De tidlige bygninger var tegnet af
odensearkitekten C. Lendorf, der ogsa tegnede Albani
Bryggeriets udvidelse naesten pa samme tid.

Glasveerket lukkede og gik i steerkt forfald sidst i
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Projekt for Shoppingcentret Viva- visualiseringen viser hovedindgangen til shoppingcentret.

1980’erne, og da det store bynzere omrade endelig blev
udviklet til institutioner og boliger, blev en stor del ryd-
det. Derfor fremstar Glasvaerket meget omdannet med
flere nye bygninger blandt de gamle.

Kulturmiljget udggr en savel visuelt som historisk funk-
tionelt sammenhangende enklave i byen med store by-
maessige og arkitektoniske vaerdier.

PLANLAGTE £NDRINGER

Inden for denne delstraekning foreligger en lokalplan for
VIVA-omradet, og et projekt for Stibroen, der forbinder
havnen med midtbyen. Disse projekter vil have stor be-
tydning for straekningens rumlige og visuelle karakter i
2024.

Lokalplan nr. 0-683 — Center samt bolig- og erhvervs-/
serviceformal (VIVA)

Projektomradet er betegnet VIVA Odense og rummer
mulighed for at etablere et shoppingscenter pa ca. 50.000
m?, heraf 40.000 m? butikker og 10.000 m? serviceer-
hverv. Lokalplan nr. 0-683 fastleegger omradets anven-
delse til center samt bolig- og erhvervs-/serviceformal.
Den nordlige del af projektomradet imod baneterrenet
og Jarlsberggade bebygges med et sammenhangende

shopping center i op til 3 etager, mens omradets sydlige
og vestlige del imod @stre Stationsvej og Rugardsvej be-
bygges med i alt 3 karréer, der kan opfgres i 4 og 5 eta-
ger. Den ene karré skal opfgres bag Toldkammeret, hvor
den ene facade vil vende ud mod Rugardsvej. | karréer-
nes nordvestlige hjgrner kan der etableres tarne med
en hgjde pé op til 45 meter. Facadehgjderne mod @stre
Stationsvej skal modsvare de hgjeste af de eksisterende
facader pé sydsiden af @stre Stationsvej. Mod @stre Sta-
tionsvej skal bebyggelsens hjgrner markeres med mindre
tarne. Disse tarnmotiver ma veere en etage hgjere end
den eksisterende facade - og max op til 20 m over ter-
raen.

Imellem shoppingcentret og karréerne etableres en raek-
ke gader og adgangsarealer med forbindelse til de om-
kringliggende gader og veje. Hovedstrgget gennem VIVA
mgder saledes Kongensgade med en pladsdannelse ud
til @stre Stationsvej.

Den nye bebyggelse vil forandre @stre Stationsvej udse-
ende markant fra, hvordan omradet ser ud i dag. Lokal-
planen vil veere med til, at omradet omkring banegarden
vil opleves mere urbant og have karakter at teet-byomra-
de, og samtidig give @stre Stationsvej en facade pa begge
sider af vejen.



Plan for Stibroen.

Stibroen (vinderprojekt i projektkonkurrence)

Stibroen over jernbaneterrenet skal forbinde Odense
centrum- og havn for gaende og cyklister, da der i dag
ikke er en direkte forbindelse herimellem. Stibroen etab-
lerer samtidig en vestlig adgang til jernbaneperronerne
og giver adgang til et byomdannelsesomrade City Cam-
pus nord for jernbanen. Udover at fungere som et binde-
led mellem to byomrader, vil broen blive et vigtigt arki-
tektonisk element i byen, der kan vaere med til at brande
Odense centrum. Stibroen etablerer samtidig en vestlig
indgang til jernbaneperronerne og giver adgang til et
omdannelsesomrade City Campus nord for jernbanen.
Projektet skitserer en enkel organisk formet brokon-
struktion, der elegant spaender hen over jernbanen og
danner en lang blgd bakke med en fint profileret under-
side. Den sydlige plads mod @stre Stationsvej og Kon-
gens Have udformes som en udvidelse af havens byrum.
Denne plads vil fungere som det visuelle tyngdepunkt
for den nye broforbindelse og som opholdssted og mg-
dested for byens borgere og rejsende.

Sydpladsen domineres visuelt af det 37 m hgje let koni-
ske “spir’, som er Stibroens pylon og eneste stgrre ver-
tikale element. Pylonen vil fungere som et fixpunkt for
pladsen og Stibroen og vil vaere synlig pa lang afstand.

Mod gst raekker cykelrampen sin arm langt frem mod
vejkrydset for at modtage og aflevere cyklisterne fra cy-
kelstierne. Mod vest placeres den brede trappeadgang
til Stibroen, let tilbagetrukket fra pladsens centrum, sa
den kan bruges som siddetrappe, mens pladsens aktivi-
teter betragtes. Centralt pa pladsen etableres mgdested,
kunst og playspots. Pladsen beplantes med lgvfeeldende
traeer. Sydpladsen belyses med spots placeret pa master
og arealerne under broen oplyses af downlights integre-
ret i brodesignet.

Sydpladsen bliver synlig i gaderummet pa to niveauer —
pa lang afstand vil pylonen markere pladsens placering i
byen. Pa naeermere hold vil beplantningen markere plad-
sen som et grgnt og attraktivt byrum.

Cykelparkering disponeres i pladsens gstlige del, placeret
i et organisk formet, let forsaenket ‘cykelbed’ som ggr den
store mangde parkerede cykler mindre dominerende,
rent visuelt.

Kig henover Kongens Have til Odense Slot fra @stre Stationsvej.
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KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:

e (Istre Stationsvejs visuelle akser til Kongens Have og
Odense Slot.

e Den visuelle akse ved Kongensgade med den nye by-
del.

e Den visuelle akse til Stibroen over jernbanen.

e De verdifulde bygninger i form af de gamle stations-
bygninger, Toldkammeret, Glasveerket og Odense
Slot samt

e bebyggelsen mellem Kongensgade og Jernbanega-
de.

e Bygninger med karakteristiske hjgrnetarne.

e Straekningens grgnne traek i form af vejtraeer samt
Kongens Have.

INDPASNING AF LETBANEN

Anlzeg af letbanen vil medfgre en mindre udvidelse af
det eksisterende vejareal pa hele strekningen, og en
stgrre vejudvidelse ved standsningssteder samt i kryd-
sene mellem Vestre Stationsvej og Odinsgade, @stre
Stationsvej og Rugérdsvej samt @stre Stationsvej og Ngr-
regade. Udvidelsen af vejarealet betyder feeldning af de

Letbanetracé og skel mellem straekninger
Station

- Feeldning af traeraekke
oy Forventet nedrivning af bygning
° Forventet nedrivning af carport/skur/udestue

I Mulig pavirkning af ejendom

I\

Fotostandpunkt

Letbanetracéet forlgber i den sydlige
side af vejen fra krydset mellem Vester-
bro og Vestre Stationsvej indtil krydset
med Jernbanegade, hvorfra den sldr en
bue til en placering i midten af vejen
indtil krydset mellem @stre Stationsvej
og Thomas B. Thriges Gade. Pa straek-

ningen er der tre standsningssteder, hhv. o
.

et lige for krydset med Kingosgade, et /S_f.’;"

lige for krydset med Rugdrdsvej samt et e

foran banegdrdscentret.
-

grgnne felter med traeer, inddragelse af parkeringsareal
ved standsningsstedet ved Kingosgade samt faeldning af
en raekke traeer pa den nordlige side af vejen.

Som fglge af anlaeg af letbanen forventes der gennem-
fgrt nedrivning af en institutionsbygning, en del af stue-
etagen af en erhvervsejendom samt 2 kontorbygninger.
Institutionsbygningen og erhvervsejendommen er belig-
gende pa den sydlige side af standsningsstedet placeret
inden krydset med Rugardsvej. Kontorbygningerne er
beliggende lige inden krydset med Fjordsgade pa den
nordlige side af vejen. Ved standsningsstedet foran ba-
negarden inddrages en del af pladsen overfor Odense
Banegards Center og midterrabat-beplantningen inden
krydset med Thomas B. Thriges Gade faldes. Der for-
ventes yderligere nedrivning af en skurbygning samt et
udhus.

Letbanen vil forlgbe pa et graestracé eller pa en fast be-
laegning pa hele straekningen. Kgrestrgmsledninger for-
ventes facadeophangt eller monteret pa master pa hele
straekningen. Placering af evt. master fastlaegges i senere
faser.
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RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Straekningens vardifulde visuelle akser vil blive slgret
af letbanens ledningsanlaeg, men de vil stadig opleves
som veerdifulde sammenhange i byrummet. Som vist pa
visualiseringen vil letbanens forlgb langs Kongens Have
med tracé pa et underlag af graes fint markere overgan-
gen fra vejrum til parken. Etablering af letbanen medfg-
rer ingen direkte pavirkning af streekningens vaerdifulde
bygninger. Dog vil placering af eventuelle kgrestrgms-
master og ledningsophang stedvis forstyrre oplevelsen
af bygningerne. Vejrummets grgnne karakter vil blive pa-
virket af anlaegget af letbanen, idet de rytmisk placerede
vejtreeer til markering af kantparkering vil blive faeldet.

Nedrivning af institutionsbygningen samt en del af
stueetagen pa erhvervsbygningen vil medfgre en lokal
pavirkning af den rumlige visuelle oplevelse. Erhvervs-
bygningen er ikke omfattet af en saerlig bevaringsvaerdi,
men tjener i dag det formal at markere den vestlige ind-
gang til Kongensgade, hvilket en nedrivning af en del af
stueetagen ikke vil @ndre pa. Institutionsbygningen er
ligeledes ikke szerlig vaerdifuld eller specielt karaktergi-
vende for straekningen, men repraesenterer dog en rest
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af den oprindelige brokvartersbebyggelse pa stedet.

Nedrivning af kontorbygningerne nordvest for krydset
mellem Vestre Stationsvej og Fjordsgade, markeret pa
kortet og vist pa visualiseringen pa side 45, vil medfgre
en mindre pavirkning af den visuelle oplevelse af straek-
ningen. Kontorbygningerne er hverken saerligt veaerdiful-
de eller specielt karaktergivende for den rumlige visuelle
oplevelse af straekningen. Dog er bygningerne med til at
danne det rytmiske forlgb af stgrre sammenhangende
facader der markerer vejrummet, samt stgrre abne rum.

Standsningsstedet foran Odense Banegard Center har
potentiale til at styrke pladsens karakter som Odenses
centrale knudepunkt for offentlig transport. Biltrafikken
ledes bagom Odense Banegard Center hvilket ligeledes
vil fredeligggre pladsen og give mulighed for at pladsen i
stgrre omfang vil benyttes rekreativt.

AFVARGEFORANSTALTNING

Som afvaergeforanstaltning vil der planmaessigt gives
mulighed for opfgrsel af ny bebyggelse nordvest for
krydset mellem Vestre Stationsvej og Fjordsgade. Ligele-



Dagens situation ved krydset mellem Vestre Stationsvej og Odinsgade. Visualisering af streekningen med ledningsanlzeg fastgjort til facader samt nedrivning af bygningen ved krydset med Odinsgade.

des vil der gives mulighed for opfgrsel af en ny bygning
til erstatning af institutionsbygningen. Bygningen skal
placeres saledes at den tilnaermelsesvis flugter facade-
linjen med den omkringliggende bebyggelse. Herved
fastholdes en stram bykant. En alternativ afveergeforan- Nord
staltning kan her veere etablering af en mindre pladsdan-
nelse eller lommepark i tilknytning til standsningsstedet.
Lommeparken eller pladsdannelsen vil ligge i tilknytning
til kirken pa Dronningensgade, og siledes have poten-
tiale til lokalt at styrke omradet omkring kirken, samtidig
med at det kunne blive en plads for rejsende med let-
banetoget. Der vil i projektets senere faser blive fastlagt
naermere principper for erstatningsbeplantning.

Principsnit for Vestre Stationsvej 1:400.
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Delstraekning 6
THOMAS B. THRIGES
GADE

BYTYPOLOGI

Thomas B. Thriges Gade vil efter den planlagte byom-
dannelse vaere en teet og hgj bydel med et byrumsforlgb,
der tager udgangspunkt i middelalderens gade- og plads-
struktur.

PROJEKTET

Thomas B. Thriges Gade er udpeget som byomdannel-
sesomrade i Odense Kommuneplan. Thomas B. Thriges
Gade har i mange ar vaeret den trafikale barriere, som
har delt bymidtens omrader og som har forhindret en lo-
gisk og historisk sammenhang i byens centrale omrader.

Malet med omdannelsen af Thomas B. Thriges Gade er
i en ny kontekst at genskabe den oprindelige sammen-
haeng i Odense centrum og udfolde det til et sammen-
haengende, baeredygtigt og teet byomrade med bylivet
som fokus, herunder at genskabe sammenhangen pa
tvaers i middelalderbyen. Kulturlivet i H.C. Andersen-
kvarteret og butiksgaderne i bymidten skal bindes sam-
men, og et nyt bykvarter pa tveers af gaden skal vaere en
dynamo for udviklingen af Odense bymidte. | omradet
kan der opfgres en blanding af boliger, butikker, restau-
ranter og caféer, som skaber grundlag for det levende og
attraktive byliv. Herudover vil der vaere plads for konto-
rer og servicevirksomheder.

Baneplacering og skel
mellem straekninger

..'O..

Markering af delomrader

Inden for den del af omradet, der er udlagt i forbindelse
med projektkonkurrencen forventes det, at der kan byg-
ges mellem 52.000-54.000 m? ny bebyggelse med en re-
lativ hgj teethed i omradet.

STRAKNINGSKARAKTER

Straekningen Thomas B. Thriges Gade er sezerligt karakte-
riseret ved en teet og hgj bymidte struktur. Letbanekorri-
doren er pa straekningen velgraenset af stramme facade-
linjer, dog abner rummet sig ved Lotzes Have.

DELOMRADER

Korridorens vestlige facade fra @stre Stationsve;j til Lot-
zes Have bestar hovedsageligt af den eksisterende faca-
deraekke, der kun brydes af Skulkenborg, Hans Jensens
Streede og to mindre, nye bebyggelser. Samme straek-
nings gstfacade bestar af en raekke nye bygninger i form
af enkeltstdende ejendomme med passager imellem.
Hgjderne varierer fra helt op til 17 etager i den nordligste
bygning til 1-3 etager nzer Hans Jensens Strade. | hele
denne gstlige facaderaekke pa neer i hgjhuset ved @stre
Stationsvej er et fortov langs letbanekorridoren placeret i
en arkade under bebyggelserne. Skulkenborg viderefgres
som tvaergaende passage mod Musik- og Teaterhuset.
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Ud for Lotzes Have udvides haven ud over sporene og
skaber et grgnt rum omkring letbanen. Efter Lotzes Have
fglger letbanekorridoren de eksisterende facader mod
@st, mens der ligger nye bebyggelser mod vest. Denne
gang hovedsaligt i form af to store karrébebyggelser va-
rierende i 4-8 etager med butikker og caféer i stueeta-
gerne. Fortov og standsningssted ligger pa korridorens
vestlige side i arkaden under de nye bebyggelser. Mel-
lem de to nye karréer ligger handelsgaden Vestergade-
Overgade.

| delstraekningens sydlige ende ligger Albani Torv mod
vest - omdannet til blandt andet ophold og aktiviteter,
mod gst passerer letbanekorridoren teet forbi Sct. Albani
Kirke.

De eksisterende bebyggelser i omradet fremstar stort
set uendrede, enkelte steder dog eventuelt forhgjet
med en etage.

PROJEKTETS RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Med omdannelsen af Thomas B. Thriges Gade vil letba-
nekorridoren have et forlgb igennem udvidelsen af Lot-
zens Have, som bliver en dben park midt i den teette by-
struktur, hvor den nuvaerende gade ligger. De oprindeligt

&
| =

krydsende middelalderlige gadestrukturer tydeligggres
med projektet for Thomas B. Thriges Gade.

Nord for Lotzes Have ligger den nye arkitektur gst for kor-
ridoren, og syd for haven ligger den vest for korridoren.
Bebyggelsesstrukturen er nord for haven med et mindre
fodaftryk og uden et indre gardrum, hvor bebyggelsen
syd for haven bestar af en mere klassisk karréstruktur
med et indre gardrum.

Letbanen kommer pa straekningen ved Thomas B. Thri-
ges Gade til at forlgbe i en korridor, men da underlaget
i form af en tegl- og granitbelaegning gar fra facade til
facade vil det ogsa komme til at opleves, som om man
kgrer igennem ét stort byrum, som nogle steder abner
sig op og bliver til pladsdannelser, streeder og passager,
og andre steder er et skarpt afgreenset gaderum.

Sct. Albani Kirke bidrager med karakter til vejrummet pa
den sydlige del af straekningen og er samtidig synlig fra
store dele af straekningen, hvilket understreger straek-
ningens vaesentlige kulturhistoriske praeg.



Baneplacering og skel
mellem straekninger
Station

-

Fredet bygning

Bevaringsveerdi 2
Bevaringsveerdi 3

Bevaringsveerdi 4

Bsgﬁg’kem/
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[ .
Historisk kig

Bykant

Grgnne omrader

Hgj og teet beplantning

oo

Kig

Den eksisterende vestlige facade med erhverv og butikker i stueetagen pd
Thomas B. Thriges Gade.

3d model over projektet for Thomas B. Thriges Gade. Thomas B. Thriges Gade i dag.
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KULTURHISTORISKE VARDIER

Thomas B. Thriges Gade har gennemgaet nogle af de
mest drastiske forandringer i hele Odense. Det er gaet
fra en integreret del af midtbyens snzevre middelal-
derstruktur til et stor bredt gadegennembrudsrum — til
i 2024 at veere et moderne, tet og hgjt byomrade inte-
greret i bymidten.

Thomas B. Thriges Gade er omfattet af det udpegede
kulturmiljg Odense middelalderby.

Odense er en af landets zeldste byer - dens historie gar
tilbage til vikingetiden. Da Odense aldrig har veeret haer-
get af meget omfattende brande, er store dele af den
middelalderlige struktur bevaret i form af gadeforlgb og
pladsdannelser, baggardsstrukturer og matrikelopdelin-
ger. Saledes som bymidten fremtraeder i dag, afspejler
bygningernes skala, proportioner og dimensioner stort
set perioden fra 1700 frem til midten af 1900-tallet.

Kulturmiljget omfatter de oprindelige gader og plads-
strukturer. Flere middelalderlige pladser i Odense ek-
sisterer endnu som dbne omrader. Blot er de usynlige,
fordi de afgreensende bygninger er fjernet. Det drejer

Middelalderlig

plads

”~
//

/
Middelalderlig
vandlgb

Middelalderligt
gadeforlgb, som ved pro-
jektet for Thomas B. Thri-
ges Gade genskabes pa
tveers af vejen.

Middelalderlig
bygning

sig om Albani Torv, Flakhaven og Fisketorvet, som blev
oplgst ved anlaeggelsen af Thomas B. Thriges Gade, som
gennemskaerer den middelalderlige bymidte.

Fisketorvets oprindelige torvestruktur er dog sveer at
genkende, da den gstlige side blev nedrevet i forbindelse
med etableringen af Thomas B. Thriges Gade. Strukturen
kan kun genfindes pa den nordlige og vestlige side.

Flakhaven har fra middelalderen vaeret byens centrale
plads. Der er ikke noget tilbage af den middelalderlig
facadelinje, bortset fra det nordgstlige hjgrne af nuvee-
rende radhus. Pladsen rummer, bortset fra domkirken,
ingen middelalderlige bygninger.

Thomas B. Thriges Gade forbinder til de oprindeligt kryd-
sende middelalderlige gadestrukturer; Skulkenborg, Gra-
vene/Ramsherred samt Vestergade/Overgade.

Der er desuden udpeget en bevaringsvaerdig sammen-
haeng i form af H.C. Andersen-kvarteret.

Sct. Albani Kirke er ligeledes en vaesentlig kulturhistorisk
bygning. Sct. Albani Kirke er en katolsk kirke. Kirken er fra
1908 og er opfgrt i gotisk stil med en portal i romansk stil.
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Lokalplan kort for Musik- og Teaterhuset.

YDERLIGERE PLANLAGTE £NDRINGER

Lokalplan nr. 0-687 for Musik- og Teaterhuset
Lokalplanomradet er beliggende gst for Thomas B. Thri-
ges Gade og nord og syd for @stre Stationsvej. Lokalplan
nr. 0-687 udarbejdet i 2008 giver mulighed for opfgrelse
af Musik— og Teaterhuset samt et musikkonservatorium
pa den nuveerende parkeringsplads ved Odense Koncert-
hus og Grgnttorvet. Udover Musik- og Teaterhuset skal
omradet anvendes til centerformal og offentligt friareal.
Lokalplanen giver mulighed for at opfgre ny randbebyg-
gelse mod de omgivende store veje. Bebyggelsen skal
opfgres i varierende etagehgjde i 2 til 6 etager. Hjgrnet
@stre Stationsvej og Thomas B. Thriges Gade skal mar-
keres i hgjde og detaljering som en arkitektonisk synlig
afslutning af karréen mod de omgivende veje. Bygnings-
hgjden skal nedtrappes og tilpasses nabobygningen
Enggade 1. Lokalplanen vil forandre omradets karakter
markant, hvor det i dag fremstar som et abent parke-
ringsareal, vil det blive et klart defineret gaderum med
bygningsvolumener i op til 6 etager.

Det nye Musik- og Teaterhus vil maske kunne anes fra
Skulkenborg, men det vil ikke veere markant synligt, da
den nye bebyggelse, som etableres ved Thomas B. Thri-

ges Gade projektet vil skygge herfor, men der sikres en
passage, som leder én hen til det nye Musik- og Tea-
terhus. Musik- og Teaterhuset opfgres i 6 etager, men
bebyggelsen ved Thomas B. Thriges Gade opfgres i 2-6
etager. Ser man fra @stre Stationsvej vil Musik- og Tea-
terhuset kunne anes bag det store hgjhus, men det vil
nok veere det nye hgjhus, der tager fokus pa dette sted.
Hgjhuset er med til at markere indgangen til Odenses
nye midtby.



Visualisering af Musik- og Teaterhuset.

Visualisering af en pladsdannelse.

Kig ned af en af de oprindelige middelaldergader.
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Vurdering
Delstraekning 6
THOMAS B. THRIGES
GADE

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:
e De visuelle akser i middelalderbyen

e De snavre gaderum.

e Oplevelsen af Sct. Albani Kirke.

INDPASNING AF LETBANEN

Anlzeg af letbanen er integreret i bebyggelsen og vil ikke
pavirke bebyggelsen eller medfgre naevneveerdig feeld-
ning af treeer.

Letbanestraekningens underlag fglger byrummenes un-
derlag pa straekningen som straekker sig fra facade til fa-
cade. Ved Lotzes Have vil letbanen forlgbe pa et underlag
af graes. Kgrestrgmsledninger forventes facadeophaengt
eller monteret pa master pa hele straekningen. Placering
af evt. master fastlaegges i senere faser.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Da letbanen pa straekningen fglger gadens underlag, vil
den opleves som en integreret del af det genskabte fod-
ganger venlige omrade. Letbanen pavirker desuden ikke
straekningens rumlige afgraensninger, og vil hermed ikke
fa indflydelse pa de genskabte kig i den oprindelige mid-

. ' ______ Letbanetracé og skel
mellem straekninger
| | Station

< Fotostandpunkt

Pa den nordlige del af streekningen vil letbanen forlgbe langs
de nye bygningers vestlige facade, herefter vil letbanetra-
céet forlpbe gennem de genskabte snaevre passager og
igennem Lotzes Have med et videre forlgb langs karrébebyg-
gelsernes gstlige facader. PG straekningen er der to stands-
ningssteder, hhv. et ved Skulkenborg og et ved Vestergade/
Overgade, lige nord for Sct. ALbani Kirke.

delalderby. Kgrestrgmsledninger samt evt. master vil dog
tilfgre straekningen et teknisk praeg og synligggre letba-
nen som element i bebyggelsen. Letbanen passerer teet
forbi Sct. Albani Kirke, og visualiseringen pa side 53 viser,
at letbanen med ledningsanlaeg vil pavirke oplevelsen af
Sct. Albani Kirke vaesentligt. Standsningsstedet nord for
Sct. Albani Kirke vurderes at have en mindre pavirkning
af oplevelsen af Sct. Albani Kirke.
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Visualisering af krydset mellem Thomas B. Thriges Gade og Klosterbakken. Den nye bebyggelse overfor Sct. Albani Kirke indgar som Visualisering ved krydset mellem Thomas B. Thriges Gade og Klosterbakken. Letbanens kgrestrémsledninger og master vil pdvirke
en del af projektet for Thomas B. Thriges Gade. oplevelsen af Sct. Albani Kirke.
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Delstraekning 7
ALBANIGADE

BYTYPOLOGI

Straekningen er praeget af Odense A’s grgnne kile, der
adskiller bymidten fra Albanikvarteret. Albanikvarteret
er bymidteagtigt i sin gaderums karakter og skala, og
samtidig steerkt defineret af det klare industrielle praeg
fra bryggeriet.

STRAEKNINGSKARAKTER

Straekningen forlgber fra Albani Kirke over Odense A og
ad Albanigade til Benedikts plads. Albanigade fremstar
med et bredt vejprofil med 4 spor samt cykelsti og for-
tov pa begge sider af vejen. | vejens midte er der pa den
gstlige del af straekningen graes rabat med traeplantning,
der opdeler vejrummet. Det skaber en visuel forbindelse
til Benediktsgade. Karakteristisk for straekningen er den
grgnne kile ved Odense A, og gadeforlgbet ad Albani-
gade med de store bebyggelser omkring Albani Brygge-
rierne pa den nordlige side og den mere stramme bykant
pa den sydlige side.

DELOMRADER

Den fprste del af straekningen er praeget af Odense A
kilen med store gamle traeer. Fra Karen Brahes Vej frem
til Benediktsgade fremstar den sydlige side af Albaniga-

Baneplacering og skel
° o'- LX) )
mellem straekninger

Markering af delomrader

de overvejende med byhuse, der teettest pd Odense A
er hgjere/3-4 etager. Leengere mod Benediktsgade ligger
det gamle sygehus og derefter er bebyggelsen karakteri-
seret ved en mere ubrudt raekke af byhuse i 1 }5-2 etager.
P3a den nordlige side af Albanigade er bebyggelsen pree-
get af Albanibryggeriets mange store bygninger og haller.
Efter Tvaergade ligger Domhuset og ved siden af ligger
en dagligvarebutik med tilknyttede parkeringsarealer.
Herefter &endrer bebyggelsen karakter til hgj kontor- og
boligbebyggelse med butikker i bunden.

Sgjleegen syd for Domhuset og lindetraeet pa den anden
side af Albanigade er med deres symmetriske placering
veerdifulde traeer, der giver karakter til bebyggelsen. Lige-
ledes er de symmetrisk placerede traeer foran domhuset
og det gamle sygehus vaerdifuld, idet de skaber en visuel
forbindelse mellem de to bevaringsvaerdige bygninger.

RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Korridoren fremstar overvejende velafgraenset. Terree-
net falder fra Torvegade mod aen og stiger igen fra aen
mod Benedikts Plads. Vejrummet er underopdelt af en
raekke nyere traeer i midterrabatten. Traeerne er stadig
sma og fremstar med darlige veekstbetingelser, men gi-
ver dog karakter til vejrummet. Der opleves en tydelig
kontrast mellem den sydlige mere skarpe afgraensning
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og den nordlige sides stgrre bebyggelser, hvor de abne
p-arealer skaber pauser mellem de store bygninger. Ga-
derummet oplgses delvist, hvor der mod gaden ligger
parkeringsarealer og abne arealer. De er dog omgivet af
beplantning der markerer og fastholder gaderummet.

Mod syd er der sidegader, som abner kig til de bagved-
liggende gader og rum, og her opleves samspillet til den
gamle bydel. Det dbne grgnne rum som Odense A dan-
ner opleves som en pause i byen, med abne kig udover
det grgnne omrade. Tarnet pa Sct. Albani Kirke og Dan-
ske Bank bygningen er tydelige orienteringspunkter pa
straeekningen. Overgangen til bymidten markeres ligele-
des i belaegningen, der fgr Odense A skifter fra de gule
Odense klinker til mgrke belaegningssten.

BELYSNING

Albanigade er oplyst af hgje master langs begge sider af
vejen. Der er begraenset facadelys i den nordlige ende
mod aen. Ned mod Benedikts Plads tager facadelysene
fra butikker i stueetagen til, og der er ligeledes et oplyst
parkeringsareal syd for domhuset.
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Station

Fredet bygning

Bevaringsveerdi 2
Bevaringsveerdi 3
Bevaringsveaerdi 4
Bykant

Brudt bykant
Beplantning
Veerdifuldt tree
Treeraekker
Enkeltstdende trae
Grgnne omrader
Hgj og teet beplantning
Kig

Tarne

Lys fra butikker i stueetagen.

Lys fra butikker i stueetagen.

Kig ned ad Albanigade med Domhuset og Albanibryggeriet.
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Historisk kort fra slutningen af 1800 tallet.

KULTURHISTORISKE VARDIER

Albanigade er teet omkranset af udpegede kulturhisto-
riske veerdier. Albanibroen og Albanibryggeriet er begge
opfert i midten af 1800-tallet og er grundlaget for den
samlede udvikling af kvarterets industri og boliger.

Albanibryggeriet var byens fgrste store industrikom-
pleks, som blev opfgrt omkring 1860. Boligbyggeriet i
de tilstgdende gader fulgte fra omkring 1870. Pa kan-
ten af omradet ligger det aldste bevarede industrielle
bygningskompleks - den gamle sukkergard i ombygget
form. Desuden ligger flere &ldre tobaksfabrikker place-
ret ved aen, tet ved Frederiksbroen. Albanibryggeriet
og arbejderboligerne i Langegade udggr i dag Odenses
2ldste bevarede industrikvarter og rummer vaesentlige
kulturhistoriske og arkitektoniske veaerdier. Omradet er
udpeget som nationalt industriminde og udggr et meget
vigtigt monument over danske byers industri- og byg-
ningsudvikling efter 1850.

To udpegede kulturmiljger greenser op til korridoren -
selve bryggeriet pa nordsiden og arbejderboligbebyg-
gelsen pa sydsiden af Albanigade. Sidstnaevnte er ogsa
udpeget som bevaringsvaerdig sammenhaeng.

| vejrummet opleves for alvor bydelen szerlige karakter
som et sammenhangende multifunktionelt kvarter med

Luftfoto fra 1954.

den store arbejdsplads og de tidligere tilhgrende og til-
stpdende boligomrader.

Udover de bryggeri-relaterede miljger er der to seerligt
vigtige bevaringsveaerdige bygninger - det tidligere syge-
hus pa sydsiden af vejen - og lige overfor - Domhuset.

Disse bygninger kobler bydelen til bymidten i arkitektur
og i kraft af de betydningsfulde offentlige bygninger.
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Udpegede kulturmiljger.

Kig til Albanibryggeriet fra Albanigade.
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Vurdering
Delstraekning 7
ALBANIGADE

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:

e Albanigades veerdifulde visuelle sammenhange
med kig til Sct. Albani Kirke, kig langs Odense A samt
det

e industrielle kulturmiljg i form af Albani Bryggeriet og
kig til arbejderboligerne.

* Dombhuset og det gamle sygehus ink. beplantninger.

e De mindre byhuse teettest pa Benedikts Plads.

INDPASNING AF LETBANEN

Anlaeg af letbanetracéet i Albanigade pavirker ikke ga-
dens rumlige afgraensninger. Letbanetracéets placering i
midten af vejen vil dog betyde feeldning af treeerne i mid-
terrabatten. Pa straekningen vil letbanen forlgbe pa et
underlag af grees eller pa en fast belaegning. Kgrestrgms-
ledninger forventes facadeophaengt eller monteret pa
master pa hele straekningen. Placering af evt. master
fastlaegges i senere faser.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Letbanen er pa straekningen indpasset saledes at
vejrummets rumlige afgraensninger tilnaermelsesvis fast-
holdes, hvilket betyder at anlaeg af letbanen ikke pavir-
ker Domhuset, det gamle sygehus eller Albanibrygge-

. '- ----- Letbanetracé og skel mellem straekninger

T station

~ Mulig feeldning af traeraekke
~ Feeldning af treeraekke

—— Delvis rydning af beplaningsbeelte

Letbanen forlgber fra Torvegade til Benedikts Plads i
midten af vejen. Projektet for Thomas B. Thriges Gade
medfgrer en lukning for gennemkgrende vejtrafik, hvor
Albanigade skifter til Torvegade. | stedet vil der her
vaere nedkgrsel til parkeringskaelder beliggende under
Thomas B. Thriges Gade. Der er ikke standsningssted
pd streekningen.

riet. Kgrestrgmsledningerne samt evt. master vil tilfgre
streekningen et teknisk praeg, samt pavirke oplevelsen af
straekningens veerdifulde kig til Sct. Albani Kirke og arbej-
derboligerne. Ligeledes vil kiggene pa langs af Odense A
blive vaesentligt forstyrret af kgrestrgmsledninger og evt.
master.

Feeldning af traeerne i midterrabatten, som dels visuelt
har underinddelt vejudlaegget, og dels har koblet Albani-
gade til Benediktsgade, vil betyde en @&ndring i oplevel-
sen af rummet. Traeerne i midterrabatten er dog i sig selv
ikke saerlig veerdifulde eller specielt rumdannende, idet
de er lave med tynde kroner. Letbanes underlag samt
evt. kgrestrgmsmaster vil her visuelt erstatte traeerne,
idet letbanen ligesom traeerne rumligt vil opdele vejrum-
met
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Delstraekning 8
BENEDIKTS PLADS OG
BENEDIKTSGADE

BYTYPOLOGI

Benedikts Plads og Benediktsgade er en del af Albani-
kvarteret og vejrummet har karakter af bymidte i sin
skala og pladsdannelse.

STRAEKNINGSKARAKTER

Straekningen forlgber fra Benedikts Plads ad Bene-
diktsgade til Nyborgvej. Karakteristisk for vejprofilet er
treersekken i midterrabatten, der opdeler vejrummet.
Vejen er tosporet med cykelsti og fortov pa begge sider
af vejen, samt enkelte steder med kantparkering. Ka-
rakteristisk for streekningen er dels det fine byrum ved
Benedikts Plads med det meget grgnne praeg med store
treer og haekke, og dels gadeforlgbet med de struktur-
givende traeraekker og haekke.

DELOMRADER

Den vestlige side af Benedikts Plads er omgivet af Alba-
nigade med sma byhuse i 1 %-2 etager. Nord og syd for
pladsen er der nyere bebyggelse i 7-8 etager. Mod @st
afgraenses pladsen af Epidemihospitalets mur samt en
mur, der omgiver pladsen mod nord. Der er butikker i
nederste etage i bygningerne mod sydgst og brede for-
tove foran bygningerne. Foran bygningerne mod syd er

Baneplacering og skel
mellem straekninger

Markering af delomrader

der 4 store fuldkronende traeer. Den nordgstlige del af
pladsen er afgraenset af Epidemihospitalets rgde mur-
stensmur med kig til Epidemihospitalets haveanlaeg.
Centralt pa pladsen er et areal omgivet af bggehaekke
med en treeraekke i. Pa pladsen ligger der i dag en pgl-
sevogn.

Benediktsgade er pa den sydgstlige side omgivet af be-
byggelser, der varierer fra aldre byhuse til etagebebyg-
gelser fra 1930-40 érne og til nyere bygninger. Bebyggel-
sen bindes sammen af traeraekken i midterrabatten. Det
opleves som gadens mest markante element. Benedikts-
gade er pa den nordvestlige side afgraenset af Epidemi-
hospitalet med en lav mur med kig til haveanlaeg inde
bag muren. Herefter er den nordvestlige side af Bene-
diktsgade praeget af store parkeringsarealer med treeer,
der afgraenses mod vejen af lave bggehaekke.

RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Benedikts Plads fremstar som et velafgraenset og harmo-
nisk byrum, hvor belaegningen i brosten og chaussésten,
og de brede fortove sammen med de store traeer og
haekke tydeligt giver oplevelsen af et samlet byrum. Be-
byggelsen omkring Benedikts Plads varierer fra middel
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til stor skala. De store fuldkronede traeer pa den sydgst-
lige side af pladsen bidrager til at opblgde bebyggelsens
harde facadeudtryk og sammenbinder pladsen.

Benediktsgade fremstar med en tydelig og stram by-
kant pa den sydgstlige side, hvor bebyggelsen trods stor
variation fremstar som en tydelig afgreensning. Gade-
rummet fremstar harmonisk og meget grgnt, hvor den
grgnne midterrabat i vejen yderligere giver gaderummet
karakter og struktur. Treeerne placeret i den nordligste
del af midterrabatten fremstar seerligt vaerdifulde med
tykke treestammer og store teette traekroner.

P& den nordvestlige side er gaderummet mere dbent
med kig ad sidegaderne og over de parkeringsarealer,
der greenser op til Benediktsgade, til de bagvedliggen-
de industribygninger samt arbejderboliger. Her udggr
traeraekken langs Bjergegade en seerlig visuel oplevelse.
Pa trods af de abne ubebyggede arealer fremstar vejrum-
met stadig velafgraenset pa grund af de lave haekke og
treeraekker.

BELYSNING

Benedikts Plads er som den sydlige del af Albanigade
praeget af facadelysene fra butikker i stueetagen. Plad-
sen er oplyst af lavere standerlamper.

Benediktsgade er oplyst fra hgje master pa begge sider
af vejen — hvilket medfgrer at traeraekken i midten af ve-
jen kaster en midterskygge. P-pladsen pa den nordlige
side af vejen er desuden oplyst, men ellers er der be-
graenset facadelys.
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Baneplacering og skel
mellem straekninger

Station

Fredet bygning
Bevaringsveerdi 3
Bevaringsveerdi 4
Bykant
Bepléﬁtning
Veerdifuldt trae
Traeraekker
Enkeltstaende trae

Grgnne omrader

Kig

Kig til Bjergegade.

Grilbaren centralt placeret pG Benedikts Plads.

Kig fra Benedikts Plads ned ad Benediktsgade.

Store traeer omkranser pladsen mod syd.
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Historisk kort fra slutningen af 1800 tallet.

KULTURHISTORISKE VZARDIER

Benediktsgade er anlagt naesten samtidig med Albani-
bro, og Albanigade er oprindeligt anlagt med facade-
raekke mod bade nord og syd. Som det ses af luftfotoet
fra 1954 var der fortsat facaderaekke pa begge sider af
den vestlige ende af Benediktsgade. Den gstlige ende af
gaden var mod nord afgraenset af et grgnt omrade og
Benedikts Plads var ikke sa meget en plads, men mere
et trekantet midterareal imellem vejene Hjallesevej, Al-
banigade og Benediktsgade. Pladsen og dens omkran-
sende hgjere bygninger er saledes af nyere karakter, og
hvor man pa Albanigade kan fornemme gaderummets
oprindelige dimensioner i kraft af en raekke oprindelige
bygninger, er dette lidt mere udflydende pa Benedikts-
gade, hvor kun en enkelt bygning pa nordsiden markerer
gadens knak og indikerer den oprindelige facadelinje.
Selve vejens profil er dog uendret, selvom der ikke laen-
gere er to indrammende facader.

Der er fra gaden indkig til kulturmiljget omkring brygge-
riet og dets tilbageveerende arbejderboliger langs Lange-
gade samt til det gamle jernstgberi Tasso, der blev opfgrt
fra 1860 til 1930, og i dag primaert anvendes til admi-
nistration. Albanibryggeriet med arbejderboliger samt

Tasso blev i 2007 udpeget til nationalt industriminde af
Kulturarvsstyrelsen. De fleste bygninger langs gadepro-
filet er bevaringsvaerdige, mens det kun er bygninger pa
modsatte side af Albanigade ved Benedikts Plads, der er
bevaringsvaerdige.

Luftfoto fra 1954.
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Benediktsgade med store traeer i midterrabatten samt parkeringsplads afgreenset af lave haekke.
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Vurdering
Delstraekning 8
BENEDIKTS PLADS OG
BENEDIKTSGADE

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:

¢ Den teette bymidtestruktur med flere bevaringsvaer-
dige bygninger.

e De veerdifulde kig til Albani Bryggeriet og Tasso.

e Beplantningen i midterrabatten og langs med straek-
ningen.

e Beplantningen pa Benedikts Plads.

INDPASNING AF LETBANEN

Letbanetracéet med standsningssted vil betyde en
feeldning af dele af den strukturgivende beplantning pa
Benedikts Plads, som bestar af lave haekke med raekker
af treeer. Det eksisterende vejudlaeg til kgrende trafik
fastholdes sydvest om pladsen, mens cykelstien for-
skydes ind mod bygningerne, der afgranser pladsen.
Pa den made bibeholdes de store fuldkronede traeer,
der pa fin vis oplgser bygningernes meget stringente
facader. Anlaeg af letbanetracéet pa Benediktsgade vil
medfgre et udvidet vejudlaeg mod nord pa stgrstedelen
af straekningen. Det vil medfgre faeldning af sydvestlige
midterrabatbeplantning og den lave haek samt traeer,
der afgraenser parkeringsarealet beliggende pa den
nordlige side af Benediktsgade.

' Letbanetracé og skel mellem straekninger
Station
S.. Feeldning af traeraekke
S—— Delvis rydning af beplaningsbeelte
Faeldning af visuelt vaerdifuldt trae

.=
[} Forventet nedrivning af bygning

Fotostandpunkt

R

Letbanen forlgber fra krydset mellem Albanigade og
Benediktsgade henover Benedikts Plads til en placering
i midten af Benediktsgade indtil krydset mellem Bene-
diktsgade og Nyborgvej. Der etableres et standsnings-
sted pd Benedikts Plads.

Desuden forventes der nedrivning af byhuset beliggen-
de nordvest i krydset mellem Benediktsgade og Nyborg-
vej, samt nedrivning af grillbaren beliggende centralt pa
Benedikts Plads.

Pa straekningen forlgber letbanen pa et graes eller pa

en fast belaeegning langs Benediktsgade, mens tracéets
underlag vil veere tilpasset den nye belaegning pa Bene-
dikts Plads. Kgrestremsledningerne forventes monteret
pa master. Placering af master fastlaegges i senere faser.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Streekningens vaerdifulde kig til Albani Bryggeriet og Tas-
so fastholdes ved indpasning af letbanen, men vil blive
forstyrret af letbanens kgrestrgmsmaster. Visualiserin-
gen af Benedikts Plads viser at indpasning af letbanen
pa Benedikts Plads vil bryde pladsens struktur og tilfgre
en ny karakter til rummet. Standsningsstedet pa Bene-
dikts Plads har potentiale til at tilfgre liv til pladsen samt
give pladsen en ny struktur. Samtidig betyder lukning af
trafikken nord om pladsen, som fglge af anlaeg af letba-
nen, at der skabes mulighed for udvidelse af pladsen.
Feeldning af treeerne i den sydvestlige ende af vejen vil
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2ndre oplevelsen af det symmetriske og teette vejrum,
samt oplevelsen af vejens sammenhang pa langs. Dog
opleves den sydvestlige traeraekke, som lavere og med
mindre teette kroner end den nordlige traeraekke. Faeld-
ning af haek- og traebeplantning, der markerer gaderum-
met mod parkeringsarealerne mod nord, vil resultere

i et bredere og mindre intimt vejrum. Kgrestrgmsma-
sterne vil tilfgre straekningen et vist teknisk praeg, som
dog kan minskes ved etablering af treeer, der kan danne
ryg til masterne.

Nedrivning af byhuset ved Benediktsgade og Nyborgvej
vil resultere i et mere bredt og dominerende vejkryds,
men vurderes ikke at have sarlig betydning for den visu-
elle oplevelse af straekningen. Byhuset er ikke registreret
som bevaringsvaerdigt.

AFVZARGEFORANSTALTNING

Der udarbejdes en samlet plan for Benedikts Plads, som
forholder sig til standsningsstedets placering centralt

pa pladsen samt vejens afgraensning mod nord. P3
straekningen vil der i det omfang, det er muligt etableres
erstatningsbeplantning, med henblik pa at vejen pa sigt
vil have den samme grgnne karakter som i dag.

1
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Dagens situation ved Benedikts Plads. Visualisering af letbanen med standsningssted pd Benedikts Plads.

Nord Syd

Principsnit af Benediktsgade. Skala 1:200.
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Delstraekning 9
NYBORGVEJ

BYTYPOLOGI

Nyborgvej er bytypologisk en sammensat straekning.
Den er meget bymaessig og taet i sin facaderaekke mod
vest og mere aben med sma mellemrum mellem bebyg-
gelsen mod gst. P& nordsiden er den praeget af overve-
jende villabebyggelser. P& sydsiden er den preaeget af to
markante bystrukturer dels den taette brokvarter bebyg-
gelse og dels en stokbebyggelse.

STRAEKNINGSKARAKTER

Straekningen forlgber fra Benedikstgade i vest til kryd-
set ved @rbaekvej, Ejbygade og Nyborgvej i gst. Karakte-
ristisk for straekningen er det lange lige forlgb med det
varierede terraen og bebyggelsernes karakter, der bliver
mere og mere midtbypraeget i retning af Benediktsgade.
Nyborgvej er anlagt med to brede spor med cykelsti og
fortov i begge sider samt kantparkering. Fra Benedikts-
gade til krydset ved Reventlowsvej er vejen opdelt af en
midterrabat belagt med brosten, og kantparkeringen er
markeret af grgnne felter med traebeplantning, som til-
fgrer vejen et grgnt praeg. Generelt er der elledninger
mellem lygtepzlene, hvilket giver straeekningen et vist
teknisk preeg.

Baneplacering og skel
mellem straekninger

Markering af delomrader

DELOMRADER

Fra Benediktsgade til Eriksgade er der pa nordsiden en
teet og hgj bebyggelse pa det meste af straeekningen med
facadelinje parallelt med Nyborgvej. P& sydsiden er der
fra Benediktsgade til Reventlowsvej en mere blandet og
oplgst struktur af bolig- og erhvervsbebyggelse, som dog
har facadelinje parallelt med Nyborgvej. Fra Palnatokes-
vej til Nansensgade er der pa sydsiden en karakteristisk
brokvarterbebyggelse. Pa nordsiden starter der efter
Eriksgade en lav villabebyggelse, der fortsaetter ud til
tankstationen ved Ejbygadekrydset. Efter Nansensgade
@&ndrer bebyggelsen markant karakter pa sydsiden med
en bebyggelse af stokke i op til 8 etager. Bebyggelsen lig-
ger vinkelret pa Nyborgvej med abne grgnne rum imel-
lem. Byparken Munkedammen gennemskaerer og op-
deler stokbebyggelsen i to, og er en tydeligt stgrre grgn
abning i den ellers forholdsvis taette bebyggelse. | tilknyt-
ning til stokbebyggelsen er der en raekke formklippede
rgnnetraeer pa begge sider af vejen, som giver karakter
til bebyggelsen. Inden krydset mod gst er der kig til et
gront omrade pa den nordlige del af straekningen. Ved
krydset laengst mod gst abner vejrummet sig op, og der
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er hhv. tankstation og forplads til det lille center pa sydsi-
den. Pa forpladsen star to store fuldkronede traeer, som
giver pladsen en veerdifuld grgn karakter.

RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Bortset fra de enkelte huller i bygningsraekken er Ny-
borgvej generelt praeget af facaderaekker, der markerer
vejforlgbet. Dog varierer denne facaderakke (ogsa in-
denfor de fgrnaevnte delomrader) en del i bygningstypo-
logi og hgjde, hvilket giver et meget sammensat indtryk
af straekningen.

Det der binder Nyborgvej sammen er pa mange mader
den tydelige sigtelinje til Skt. Knuds Kirke, der kan ople-
ves helt fra den anden side af Ejbygadekrydset og nae-
sten helt ind til den vestligste ende af Nyborgvej. Mun-
kedammen ligger pa et plateau i terreenet, som varierer
langs straekningen men med fald mod bymidten. Ved
Korslgkkeparkens stokbebyggelse bindes vejen sammen
pa tvaers af formklippede rgnnetraeer.

Der er en raekke svage punkter i den bymaessige struk-
tur, hvor karakteren af gaderummet svaekkes. Teettest pa

krydset ved Benediktsgade oplgses gaderummets kant
pa den sydlige side. | krydset til Bendiksgade fremstar
Frederiksgade og det stramme gadeforlgb som en kon-
trast til den oplgsning af gaderummet, der sker pa Ny-
borgvej. Den ellers fine sammenhangende brokvarter-
bebyggelse er svaekket i sin struktur, hvor skalaen bliver
brudt og en rakke lavere bygninger - bl.a. et supermar-
ked laver et "hul” i facaderaekken. Ligeledes sker der en
oplgsning af byrummet ved krydset med Ejbygade/@r-
baekvej, hvor henholdsvis en tankstation og et lokalcen-
ter beliggende tilbagetrukket fra vejen skaber et stort og
svagt afgraenset vejkryds.

De starke bymaessige punkter langs straeekningen, som
ogsa er sarbare overfor aendringer i strukturen, er nogle
af streekningens hjgrnemarkeringer. Bl.a. hjgrnebygnin-
gerne ved Eriksgade og Nansensgade hvoraf kun bygnin-
gen pa nordsiden ved Eriksgade med hjgrnetarnet er ud-
peget som bevaringsvaerdig. Herudover er krydset ved
Palnatokesvej ogsa fint indrammet af hjgrnebygninger
- pa nordsiden tilbagetrukket, sa der opstar en abning og
pa sydsiden forskudt omkring de to stikveje med den lille
pladsdbning imellem.



BELYSNING
Nyborgvej er oplyst af hgje standere langs begge sider af

vejen. Belysningen er med til at understrege vejens ter-
reenpraegede forlgb i den ellers rette akse ind mod Skt.
Knuds Kirke.

Der er fa butikker langs Nyborgvej med facadelys - bl.a.
omkring Palnatokesvej og Nansensgade samt overfor
den almene boligbebyggelse Korslgkkeparken. Der er
desuden et diskret lys fra den tilbagetrukne facade i det
lille center i krydset @rbaekvej og Nyborgvej.

Kig mod gst af Nyborgvej som mod pa den vestlige del afgraenses af hgje bygnigner pa begge sider af

vejen.
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Baneplacering og skel
mellem straekninger

Station
Bevaringsveerdi 4
Bykant
Brudt bykant
Beplantning
Veerdifuldt trae
Traeraekker
Enkeltstaende trae

Grgnne omrader

Hgj og teet beplantning

Kig

Formklippede r@nnetraeer danner sammenhaeng pa tvaers af Nyborgvej.

DEL 3. ANALYSE OG VURDERINGER AF DELSTRAKNINGER

Lysforhold pa den vestlige del af Nyborgvej.

En af Munkedammens stier.
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Historisk kort fra slutningen af 1800 tallet.

Luftfoto fra 1954.

KULTURHISTORISKE VARDIER

Nyborgvej er anlagt som et snorlige forlgb pegende mod
Skt. Knuds Kirke. Den visuelle akse er den mest betyden-
de og sarbare kulturhistoriske veaerdi pa denne straekning.

Pa Nyborgvej opleves byens successive udbygning fra de
helt gamle bygninger inde omkring Benedikts Plads og
ud til boligbebyggelsen Korslgkkeparken leengst ude mod
@rbaekvej fra efterkrigstiden.

Der er to omrader langs Nyborgvej, der er udpeget som
bevaringsvaerdige sammenhange - det ene er omradet
nord for Nyborgvej laengst mod vest - et brokvarter der
knyttede sig til industrierne i Frederiksgade og I3 langs
den. Omradet fremtraeder ikke fra Nyborgvej som beva-
ringsveerdig sammenhang da flere ejendomme herud
imod er nyopfgrte og ikke som sadan afspejler den bag-
vedliggende bebyggelsesstruktur og udtryk. Det andet
omrade ligger pa sydsiden af Nyborgvej mellem Palna-
tokesvej og Nansensgade og er fra 1930’erne og 40’erne.
Her afleeses byggestil, skala og omradets karakter ud i
korridoren. Der er dog hul i facaderakken, hvor en raekke
mindre bygninger bryder den ellers meget sammenhaen-
gende bebyggelses skala.

Kort over udpegede kulturmiljger.

Lokalplan kort.

Der er ingen udpegede kulturmiljger ud til denne del af
straekningen og kun ganske fa bevaringsvaerdige bygnin-
ger.

PLANLAGTE £NDRINGER

Lokalplan nr. 2-487 Omrade til boligformal og liberalt
erhverv

Lokalplanomradet er beliggende nordgst for krydset Ej-
bygade og Nyborgvej. Lokalplanen er udarbejdet i 1993,
og giver mulighed for at opfgre bebyggelse til boligformal
og til liberale erhverv i henholdsvis 1, 2% og 3% etager,
hvor bebyggelsen, der graenser op til vejene kan etable-
res som en randbebyggelse i op til 2% etager. | dag frem-
star omradet ud mod Ejbygade med mindre beplantning
i form af traeer og buske og ud mod Nyborgvej ligger min-
dre byhuse i 2 etager. Lokalplanen giver mulighed for en
bebyggelse, der gar om hjgrnet, og som henvender sig
ud mod krydset. Bygningsvolumenet vil vaere i samme
hgjde som i dag, men den grgnne karakter ved Ejbygade
vil forsvinde.
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Grgnt omrdde i tilknytning til lokalcentret i krydset mellem Nyborgvej og @rbeekvej.
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Vurdering
Delstreekning 9
NYBORGVEJ

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:

e Straekningens visuelle akse til Skt. Knuds Kirke

e De markante hjgrnebebyggelser omkring Eriksgade
og Palnatokesvej

e Brokvarterbebyggelsens homogenitet.

e De formklippede rgnnetraeer ved Korslgkkeparkens
stokbebyggelse.

e De veerdifulde traeer foran lokalcentret.

INDPASNING AF LETBANEN

Anlzaeg af letbanen vil pa Nyborgvej medfgre et gget ve-
judleeg pa det meste af straekningen, hvilket er sezerligt
geeldende ved standsningssteder samt i vejkrydsene. Det
udvidede vejudlaeg betyder feldning af beplantning, ind-
dragelse af for- eller parkeringsareal samt nedrivning af
bebyggelse. Der forventes nedrivning af etagebebyggel-
sen beliggende sydvest i krydset mellem Nyborgvej og
Reventlowsvej/Palnatokesvej. Ligeledes forventes der
nedrivning af tre boliger beliggende pa den sydlige side
lige inden krydset mellem Nyborgvej og Eriksgade.

Letbanetracé og skel mellem straekninger 4
Station
S Feaeldning af treeraekke
- Feeldning af visuelt vaerdifuldt trae
My  Forventet nedrivning af bygning
o< Fotostandpunkt
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Letbanen forlgber fra krydset mel-
lem Benediktsgade og Nyborgvej i
midten af vejen indtil krydset med
Drbaekvej. PG straeekningen er der
tre standsningssteder, hhv. et lige
inden krydset mellem Nyborgvej og
Palnatokesvej, et ud for Munkedam-
men samt et lige inden krydset med
Prbeekvej.

Fra krydset med Benediktsgade og Nyborgvej vil indpas-
ning af tracéet betyde faldning af beplantningen, der
markerer kantparkeringen. De formklippede rgnnetraeer
ved Korslgkkeparkens stokbebyggelse faeldes ligeledes
som fglge af etablering af letbanen. Ved Munkedammen
planlaegges der for feeldning af en mindre gruppe traeer,
og en del af det grgnne parkanlaeg foran lokalcentret ved
krydset med @rbaekvej vil desuden blive inddraget som
en del af vejudlaegget.

Pa straekningen forlgber letbanen pa et graesunderlag el-
ler pa en fast belaegning. Kgrestrgmsledninger forventes
facade ophaengt eller monteret pa master. Placering af
evt. master fastlaegges i senere faser.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Generelt er Nyborgvej karakteriseret ved en meget sam-
mensat karakter, og det vurderes at safremt letbanen
etableres pa et graes underlag, vil greaestracéet som ele-
ment tilfgre vejrummet en ny karakter, der kan bidrage
til en sammenbinding af vejrummet pa langs af straek-

ningen.
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Pa visualiseringen ses det, at det veerdifulde kig til Skt.
Knuds Kirke vil bibeholdes, men ledningsophang vil vir-
ke forstyrrende for oplevelsen. Hjgrnebebyggelsen om-
kring Eriksgade vurderes ikke at blive pavirket af anleg
af letbanen, og oplevelsen af brokvartersbebyggelsens
homogene udtryk fastholdes.

Den forventede nedrivning af etageboligbebyggelsen be-
liggende ved krydset mellem Nyborgvej og Reventlows-
vej/Palnatokesvej vil praege oplevelsen af vejrummet.
Etageboligbebyggelsen er en af de veerdifulde hjgrnebe-
byggelser som rumligt definerer krydset. En nedrivning
af etageboligbebyggelsen i krydset vil visuelt oplgse
markeringen mod syd. Den forventede nedrivning af de
tre boliger beliggende pa den sydlige side af Nyborgvej
inden krydset med Eriksgade vurderes at have en mindre
betydning for oplevelsen af vejrummet. Boligerne frem-
star med et slidt praeg og er sdledes i sig selv ikke seerligt
veaerdifulde for vejrummet. Rumligt er de dog vaesentlige
til afgraensning af vejrummet mod syd.

Faeldning af de formklippede rgnnetraeer ved Korslgkke-
parkens stokbebyggelse vurderes at have en omfattende

pavirkning af vejrummet pa denne del af straeekningen.
Straekningen er her afgraenset af to vidt forskellige be-
byggelsesstrukturer, henholdsvis teet beliggende villaer
og stokbebyggelsen, og rgnnetraeerne bidrager i dag til
at samle vejrummet pa tveaers af vejen. Som vist pa vi-
sualiseringen pa side 72 vil etablering af letbane med
perron samt faeldning af fa traeeer have en mindre lokal
pavirkning af oplevelsen af vejen fra Munkedammen.
Feeldning af beplantningen foran lokalcentret ved kryd-
set mellem Nyborgvej og @rbaekvej har en lokal negativ
betydning for oplevelsen af krydset samt lokalcentret,
idet det vil forveaerre den eksisterende svage afgraensning
af vejrummet. Ligeledes er traeerne store og fuldkronede
traeer, som hgjner det samlede indtryk af bebyggelsen.

AFVZARGEFORANSTALTNING

Som afveergeforanstaltning for de forventede nedriv-
ninger vil der gives mulighed for opfgrsel af ny randbe-
byggelse, der orienterer sig mod vejrummet og herved
genetablere oplevelsen af Nyborgvejs forholdsvise tette
facaderaekke mod syd vest. En afveergeforanstaltning i
krydset mellem Nyborgvej og @rbaekvej kan veere en be-
byggelses- og byrumsplan for omradet, der giver mulig-



Dagens situation pa Nyborgvej med kig til Skt. Knuds Kirke. Visualisering af letbanen med facadeophaengt kgrestremsledninger og med letbanetracé i midten af Nyborgvej.

hed for opfgrsel af ny bebyggelse med facade mod den
vestlige side af krydset. Dette vil resultere i en generel
opstramning af vejrummet. Alternativt er en afvaerge-
foranstaltning erstatningsbeplantning, der pa sigt vil
bidrage til at den sydvestlige del af krydset vil fremsta
med et grgnt praeg. Ligeledes vil der om muligt etableres
erstatningsbeplantning for de formklippede rgnnetraeer
til sammenbinding af vejrummet.

Nord Syd
Principsnit af Nyborgvej. Skala 1:400.
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Delstraekning 10
@RBAKVEJ

BYTYPOLOGI

@rbeekvej er et storskala vejrum, bade i forhold til selve
vejens bredde, men ogsa i forhold til de omkransende
elementer - bade store teette grgnne beplantninger, sto-
re boligblokke og ikke mindst de store butiksvolumener
og parkeringsarealer.

STRAKNINGSKARAKTER

Straekningen forlgber fra krydset ved @rbaekvej, Ejby-
gade og Nyborgvej i nord til krydset @rbakvej og Niels
Bohrs Allé i syd. Karakteristisk for straekningen er det
meget brede vejprofil med 2x2 vejbaner, svingbaner,
midterrabat med beplantning, cykelstier og fortove. Ve-
jen krummer, og der er derfor ikke sarlige langstrakte
kig til trods for vejens bredde. Straekningen er en overve-
jende gron korridor, specielt pa den gstlige side.

DELOMRADER

P3 den gstlige side laengst mod nord ligger Korslgkke-
parkens stokbebyggelse. Stokbebyggelsen er afgraenset
mod vejen af et tet beplantningsbzelte, dog er der et
mindre abent indkig til bygninger og grgnne arealer pa
den nordligste halvdel. Den vestlige kant mellem Ny-
borgvej og Munkerisvej er praeget af en mere bymaes-

Baneplacering og skel
° o'- o0 ;
mellem straekninger

Markering af delomrader

sig kant bestaende af villabebyggelse l&engst mod nord
og en tilbagetrukket stokbebyggelse parallelt med vejen
mod syd.

Den vestlige kant kan derudover inddeles i hhv. Rosen-
gardcentret og aflastningscentrets omrade med BOX
butikker leengst mod syd. Rosengardcentret fremstar
med en lav grgn haek beplantning ud mod vejrummet
og aflastningscentret er afgraenset af en forholdsvis teet
randbeplantning, der afgraenser @rbaekvej fra parke-
ringsomraderne.

P& den gstlige side af @rbaekvej er der mellem Munkeri-
svej og Niels Bohrs Allé generelt en helt tet grgn kant,
med undtagelse af mgbelforretningen ved krydset med
Munkerisvej og restauranten (Burger King) ved krydset
mellem @rbakvej og Niels Bohrs Allé, hvor der er en &b-
ning i beplantningen.

RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Vejprofilet pd @rbaekvej har en varierende grgn midter-
rabat - nogle steder bare en smal stribe grees og andre
steder er der suppleret med vejtraeer.
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Station
—— Bykant
T Brudt bykant
— Beplantning
[} Veerdifuldt trae
eeseeeee  Treeraekker
[} Enkeltstaende trae

Grgnne omrader

Hgj og teet beplantning

Lysforhold ved Rosengdrdcentret.

Lysforhold ved IKEA.

Vejrummet opleves ikke som specielt stramt, dels pa
grund af de fravaerende rumskabende veaegge i form af
beplantning eller facader pa dele af streekningen og dels
fordi de store krydsninger betyder at vejens bredde skif-
ter.

Generelt harmonerer vejrummets skala fint med de
storskala elementer langs straekningen i form af de hgje
beplantningsbaelter, aflastningscentrets og stokbebyg-
gelsernes store volumener. Villabebyggelsen mod nord
synes dog, at veere i kontrast til den resterende skala.

De dbne parkeringsarealer med de tilbagetrukne facader
svaekker generelt praeget af den meget grgnne vejkorri-
dor, hvor man stedvist bevaeger sig gennem en bred grgn
tunnel.

BELYSNING

@rbaekvej er oplyst af hgje standere langs begge sider
af vejen. Midterrabatten fremstar forholdsvis mgrk. De
hgje standere er pa gstsiden af vejen stedvist daekket af
beplantning.

Pa gstsiden langs Korslgkkeparken boligomrade er der
yderligere belysning fra de lave standere, der star langs
stien, der Igber parallelt med @rbaekvej.

Den altdominerende belysning er dog aflastningscen-
trets oplyste p-arealer, reklamestandere og facadebelys-
ning. Searligt dominerende fremstar Rosengardcentrets
“indgangstarne” i glas der er oplyst samt oplysningen af
IKEA’s facade. Der er desuden en raekke lysskilte helt ude
langs @rbaekve;.
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Kig ad @rbeaekvej mod den taette grenne afgraensning mod gst.

KULTURHISTORISKE VARDIER

@rbaekvej er en oprindelig landevej, men intet af den
oprindelige landbebyggelse er eksisterende langs vejen.
Som det fremgar af det historiske kort fra slutningen af
1800 tallet har henholdsvis det almene boligomrade
Korslgkkeparken og Rosengardcentret taget navne efter
et par af de oprindelige garde.

Af luftfotoet fra 1954 kan man se at byudviklingen kun
lige tangerer @rbaekvej pa det tidspunkt med det store
udbyggede villaomrade sydgst for Odense. Her er Mun-
kerisvej ogsa nyligt anlagt.

Der er ingen udpegede kulturmiljger, bevaringsvaerdige
sammenhange og bevaringsveerdige bygninger ud til
denne del af straekningen.

Den grgnne afgreensning mod @rbaekvej i den sydlige del af omrddet.

Luftfoto fra 1954.
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Historisk kort fra slutningen af 1800 tallet.

Kig til IKEA’s parkeringsplads.
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Vurdering
Delstreekning 10
@RBZAKVE)

KRITERIER FOR INDPASNING
En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:
e Straekningens grgnne karakter

INDPASNING AF LETBANEN

Anlzeg af letbanen langs @rbaekvej vil medfgre en mindre
udvidelse af vejudlaegget fra krydset mellem Nyborgvej
og Prbaekvej til krydset mellem @rbaekvej og Munkeris-
vej. Det betyder feldning af midterrabatbeplantningen
samt en mindre del af et beplantningsbaelte mod gst.
Fra Munkerisvej til krydset med Steermosegardsvej er
letbanen indpasset saledes, at vejens vaerdifulde grgnne
afgraensninger mod gst fastholdes ved indpasning af let-
banen pa Rosengardcentrets parkeringsareal. Fra Steer-
mosegardsvej til Niels Bohrs Allé vil anleeg af letbanen
resultere i feeldning af en del af det eksisterende be-
plantningsbeelte, der markerer graensen mellem vejrum-
met og Fynbyen, IKEA og Bilka.

Pa straekningen vil letbanen forlgbe pa et graes underlag
eller pa en fast belaegning. Kgrestrgmsledningerne for-
ventes monteret pa master. Placering af master fastlaeg-
ges i senere faser

.o ' ------ Letbanetracé og skel mellem straekninger
Station

~ Faeldning af treeraekke
— Delvis rydning af beplaningsbzelte

L Fotostandpunkt

Fra Nyborgvej til krydset med Munkerisvej for-
Igber letbanetracéet i midten af vejen, herfra
forlgber letbanen i en bue ind pd Rosengdrd-
centrets areal til en placering langs med @r-
baekvej. Pa straekningen er der tre standsnings-
steder, hhv. et ved L.A. Ringsvej Vej, et ud foran
Rosengdrdcentret og et ud foran IKEA.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Det vurderes, at anlaeg af letbanen vil medfgre en mode-
rat pavirkning af straekningen, idet @rbasksvejs grgnne
karakter mod gst pa stgrstedelen af straekningen bibe-
holdes. Fzeldning af dele af beplantningsbaeltet mod
Korslgkkeparken vil dog stedvis medfgre kig ind til be-
byggelsen. Som vist pa visualiseringen vil feeldning af en
del af beplantningsbaeltet, der rumligt afgraenser IKEA
og Bilka fra @rbaekvej, skabe et udflydende vejrum. Ved
anlaeg af letbanen, bgr der om muligt, etableres en er-
statningsbeplantning, der rumligt understgtter afgraens-
ningen mod vejen samt understgtter vejens grgnne ka-
rakter.

Safremt letbanen vil forlgbe pa et graestracé pa straek-
ningen, vil letbanens graestracé i stort omfang erstatte
midterrabattens grgnne flade. Det skyldes, at den eksi-
sterende traebeplantning i midterrabatten, hverken er
veerdifuld eller specielt rumdannende, da treeerne frem-
star lave med tynde kroner.

Kgrestrgmsanlaegget vurderes ikke at blive forstyrrende
for oplevelsen af det trafikdominerende vejrum. Fra
Munkerisvej til Steermosegardsvej vurderes det, at kgre-
strgmsmasterne rumligt har potentiale til at bidrage til
en opstramning af vejrummet mod vest.
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Dagens situation i krydset mellem @rbaekvej og Staermosevej. Visualisering af krydset mellem @rbaekvej og Staermosevej med standsningssted og letbanetracé.

AFVZARGEFORANSTALTNINGER

Ved anlaeg af letbanen vil der i videst muligt omfang blive
etableret erstatningsbeplantning, der rumligt sikrer en
gren afgraensning mod Fynbyen, IKEA og Bilka. Desuden
vil der udarbejdes en beplantningsplan for afgraensnin-
gen mod Korslgkkeparken, med henblik pa at genetab-
lere en teet gron afgreensning mod @rbaekvej.

vest

ost vest

Principsnit gennem den sydlige del af @rbaekvej. Skala 1:400.
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Delstraeekning 11
NIELS BOHRS ALLE

BYTYPOLOGI

Niels Bohrs Allé er et storskala vejrum, med store om-
kransende bygninger i form af store butiksvolumener og
den nye bebyggelse forsker- og videnparken, Scandina-
vian Cortex Park.

STRAKNINGSKARAKTER

Straekningen forlgber fra krydset med @rbaekvej og Niels
Bohrs Allé til indkgrslen til Scandinavian Cortex Park. Ka-
rakteristisk for straekningen er det meget brede vejpro-
fil med 4 spor med traeraekker pa begge sider af vejen
med midterrabatbeplantning. Straekningen er omgivet
af store bygningsvolumener afgraenset mod vejen af be-

plantning.

DELOMRADER

Pa den nordlige side skimtes Bilkas bygninger gennem
treeraekker og pa den sydlige side ligger Scandinavian
Cortex Park, der forventes fuldt udbygget i 2024. Scandi-
navian Cortex Park vil have en varierende facadelinje af
forholdsvis hgje bygninger, som vil veere afgraenset af en
traeraekke ud mod Niels Bohrs Allé.

..'O..

RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Straekningen opleves med et meget grgnt preeg med kig
til storskala bebyggelser. | midterrabatten er der fra Fol-
kebo til Blangstedgard beplantet med traeer, som yderli-
gere understreger vejrummets grgnne karakter, og sam-
tidig bidrager til en rumlig opdeling. Korridoren abner op
i krydset med indkgrsler til Bilka og Scandinavian Cortex
Park. Scandinavian Cortex Parks varierende facadelinje
kan fornemmes gennem treeraekken. Bygningshgjderne
varierer, men er hgjest ved indkgrslen ad Campusvej,
hvilket bidrager til en markering af indgangen til hele
campusomradet.

Indkgrslen til Bilka giver ikke noget kig til selve Bilka, og
der er kun diskret skiltning i krydset.

BELYSNING

Niels Bohrs Allé er ligesom @rbaekstraekningen oplyst af
hgje standere, men vejen fremstar dog her kraftigere
oplyst. De hgje og forholdsvis teette traeraekker ind mod
Bilka mod nord betyder, at belysningen fra butikscentret

ikke dominerer her.

80 DEL 3. ANALYSE OG VURDERING AF DELSTRAKNINGER

Baneplacering og skel
mellem straekninger

Markering af delomrader

KULTURHISTORISKE VARDIER

Omradet omkring Niels Bohrs Allé er fgrst anlagt inden
for den sidste halvdel af 1900-tallet, og rummer derfor
ingen naevnevaerdige kulturhistoriske vaerdier. Der er in-
gen udpegede kulturmiljger, bevaringsveerdige sammen-
haenge og bevaringsvaerdige bygninger ud til denne del
af streekningen.

Nogle hundrede meter syd for Niels Bohrs Allé ligger den
bevaringsveerdige landsby Killerup med en meget intakt
bebyggelsesstruktur og byafgraensning. Den skovmaes-
sige afgraensning af landsbyen er en del af det grgnne
traek, der straekker sig helt op til Niels Bohrs Allé.

Historisk kort fra slutningen af 1800 tallet.



Baneplacering og skel
mellem straekninger
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| Station
— Bykant
I

Beplantning

ecccccoe Traeraekker
Enkeltstaende trae

Grgnne omrader

Hgj og teet beplantning

Lysforhold pa Niels Bohrs Allé.

Det gr@nne vejrum afgreenset af treeraekker og med grgn midterrabatbeplantning.

Bilkas bygninger kan anes mellem traeraekkerne.
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Vurdering
Delstraekning 11
NIELS BOHRS ALLE

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:

e Straekningens markante grgnne afgraensninger og
beplantningen i midterrabatten.

INDPASNING AF LETBANEN

Anlaeg af letbanen pa straekningen medfgrer kun fa aen-
dringer af det eksisterende vejudleg, idet letbanetra-
céet forlgber pa Bilkas parkeringsareal. Det betyder, at
der kun ryddes beplantning i randen af Bilkas parkerings-
areal.

Pa straekningen vil letbanen enten forlgbe pa en fast be-
laegning eller et pa grees underlag. Kgrestrgmsledninger
forventes monteret pa master. Placering af master fast-
laegges i senere faser.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Det vurderes, at anleg af letbanen medfgrer en ube-
tydelig pavirkning af streekningens karaktergivende og
veaerdifulde forhold. Et evt. graestracé vil spille fint sam-
men med beplantningsbzltet, der afgraenser centret fra
Niels Bohrs Allé. Kgrestrgmsmasterne vil veere synlige fra
vejen og fra centret, men vil ikke komme til at dominere

4-4-.- ----- Letbanetracé og skel mellem straekninger

_— Station
s~ Faeldning af treeraekke

<< Fotostandpunkt

Letbanetracéet vil pa streekningen forlgbe fra krydset
mellem @rbaekvej og Niels Bohrs Allé til krydset mellem
Niels Bohrs Allé og Campusvej pd Rosengdrdcentrets
parkeringsareal. Ved krydset mellem Niels Bohrs Allé og
Campusvej forlgber letbanen i et buet forlgb til en place-
ring i midten af Campusvej. Pd streekningen er der stands-
ningssted ud foran Bilka.

vejrummet pga. beplantningsbzltet samt de eksisteren-
de lygtepaele og skilte.

AFVARGEFORANSTALTNING

Ved anlaeg af letbanen vil der i videst muligt omfang blive
etableret erstatningsbeplantning, hvor det vil medfgre
kvalitet til byrummet. Der vil i projektets senere faser
blive fastlagt naermere principper for erstatningsbe-
plantning.
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Dagens situation pd Niels Bohrs Allé. Visualisering af standsningssted og letbane langs Niels Bohrs Allé. Letbanetracé og standsningsted er indpasset sdledes, at der fast-
holdes en grgn afgraensning mod Niels Bohrs Allé.
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Delstraekning 12
FORSKER-OG
VIDENPARKEN

BYTYPOLOGI

Den planlagte, men endnu ikke opfgrte forsker- og vi-
denparken, Scandinavian Cortex Park kommer til at ligge
som en selvstaendig enklave i Campusomradet indram-
met af grgnne strukturer. Omradet vil veere karakteri-
seret ved en teet bymaessig gade- og byrumsstruktur af
fortrinsvis hgje etagehuse.

PROJEKTET

Der er blevet udarbejdet en strukturplan for Scandina-
vian Cortex Park samt en lokalplan nr. 4-703 for en del af
dette areal. Omradet er desuden omfattet af helhedspla-
nen for hele Campusomradet ‘Grgn bla rekreativ plan’
for Campusomradet omkring Syddansk Universitet, Nyt
Odense Universitetshospital og Scandinavian Cortex
Park udarbejdet i 2010.

STRAEKNINGSKARAKTER

Straekningen forlgber ad Campusvej fra krydset med
Niels Bohrs Allé i nord til Moseskovens skovbryn i syd.
Karakteristisk for streekningen er allé traeerne og den
stramme facadelinje som star i kontrast til de abne kig
udover landskabet mod syd.

° .'. .o Baneplacering og skel
mellem straekninger

Markering af delomrader

DELOMRADER

Den nordlige del af straekningen er afgraenset mod Cam-
pusvej af hgje karrébebyggelser, der ligger med faca-
delinje parallelt med Campusvej, og hvor der foran be-
byggelsen er en raekke traeer, der bryder den stramme
facade. Herefter ligger en plads, der forbinder pa tveers
af vejen, hvilket tydeligt ses i belaegningsskift og i abnin-
gerne mellem bygningerne. Pladsen afgraenses mod syd
af karrébebyggelser, som ligesom nord for ligger parallelt
med Campusvej ligeledes med treeraekker ud mod vejen.
Efter karrébebyggelserne er der frit udsyn til det dbne
land mod gst og vest .

PROJEKTETS RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Scandinavian Cortex Park vil fra Niels Bohrs Allé blive
opfattet som en taet byenklave, hvor adgangsvejen Cam-
pusvej, vil udggre det urbane indrammede vejforlgb.
Midt i Scandinavian Cortex Park ligger en central plads-
dannelse, som muligggr indkig til bebyggelsens indre ga-
destruktur og mindre pladsdannelser. Mod syd er der kig
ud over det dbne land.

Grgn bla rekreativ plan for Campusomradet omkring
Syddansk Universitet, Nyt Odense Universitetshospital
og Scandinavian Cortex Park.
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Projektet er en del af en stgrre byudvikling i omradet
mellem Niels Bohrs Allé og Hestehaven og mellem Mun-
kebjergvej og Odense Golfklub. Omradet skal, nar det
star feerdigt, bade indeholde Scandinavian Cortex Park,
Nyt Odense Universitetshospital, Syddansk Universitet
og Campus-omradet. Omradet har ogsd en rekreativ
vaerdi for de mange beboere i naerheden og bruges ak-
tivt af flere klubber og foreninger. Her er desuden fundet
flere veerdifulde biotoper for sjeeldne og truede dyre- og
plantearter. Biotoperne er Moseskov, Killerup Fzellesskov
lzengere mod syd, enkelte sger og Lindved A.

PLANLAGTE £NDRINGER

Strukturplan for Forsker- og Videnparken, Scandinavian
Cortex Park

Omradet er beliggende syd for Niels Bohrs Allé og ligger
pa hver side af Campusvej. Strukturplanen fastlaegger
omradets overordnede disponering, hvor der sikres sy-
nergi med omgivelserne, den overordnede landskabsbe-
arbejdning og placering af bebyggelse samt dennes or-
ganisering. Strukturplanens vision er at skabe den teette,
baeredygtige og differentierede by, der understgtter ud-
veksling mellem omradets funktioner og "brugere”. Det
geelder om at skabe varierede rumligheder, som appel-

2
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lerer til ophold, uformelle mgder og videndeling samt
understgtte en tryg, levende og social adfeerd. Scandina-
vian Cortex Park skal sammen med Syddansk Universitet
og Nyt Odense Universitetshospital virke som et steerkt
brand for Odense. Strukturplanen er udformet som en
"teet by pa landet”, hvor arealforbruget til bebyggelse
minimeres, og stedets saerlige kvaliteter i form af det
abne landskab bevares og udvikles vest for bebyggelsen.
Mod sydgst ligger Killerup Landsby, mod vest ligger en
eksisterende skov, mod nord ligger Niels Bohrs Allé, og
mod syd ligger et skovbryn imellem Forsker- og Viden-
park, Scandinavian Cortex Park og Universitetet og det
nye Universitetshospital.

Lokalplan nr. 4-703 1. etape Forsker- og Videnparken,
Cortex Park

Lokalplanen er udarbejdet, da den eksisterende forsker-
park, der ligger ca. 1 km sydvest for lokalplanomradet
gnskes udvidet. Lokalplan nr. 4-703 udarbejdet i 2010
muligggr opfgrelsen af fgrste fase af en ny bydel mellem
Niels Bohrs Allé, Campusvej og Moseskovvej. Dvs. at lo-
kalplanen udelukkende muligggr udfgrelse af byggeri gst
for Campusvej, og derfor skal der udarbejdes en ny lo-
kalplan, for at realisere bebyggelsen vest for Campusvej,



som skitseret i strukturplanen. Med den foreliggende lo-
kalplan er det muligt at opfgre byggeri, der spaender fra
bebyggelse i 3 etager op til 12 etager. Mod Niels Bohrs
Allé star en eksisterende beplantning, som bevares med
lokalplanen.

4
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Baneplacering og skel
mellem straekninger
Station

Bykant
Traeraekker
Enkeltstaende trae

Grgnne omrader

Hgj og teet beplantning

Kig

Lokalplankort for den gstlige del af omradet

Bebyggelsens centrale pladsdannelse.
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Vurdering
Delstraekning 12
FORSKER- OG
VIDENPARKEN

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:

* Den sammenhangende centrale plads, der krydser
pa tvaers af Campusvej.

e Moseskovens skarpe skovbryn.

INDPASNING AF LETBANEN

Anlaeg af letbanen pa straekningen medfgrer et gget
vejudlaeg pa hele streekningen. Dette har dog ingen ind-
flydelse pa vejrummets rumlige afgraensninger.

Letbanetracéet forlgber pa hele straekningen pa et un-
derlag af graes eller asfalt, panaer ved den sammenhaen-
gende plads pa tveers af Campusvej. Her underordner
letbanen sig pladsens belagning. Kgrestrgmsledninger
forventes facade ophaengt eller monteret pa master. Pla-
cering af evt. master fastlaegges i senere faser.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING
Letbanen er pa straekningen indpasset saledes, at den vil
opleves som en integreret del af bebyggelsen og infra-

Letbanetracé og skel mellem straekninger
Station

~ Mulig feeldning af traeraekke

Letbanen vil pa streekningen forlgbe i midten af ve-
jen fra krydset mellem Niels Bohrs Allé og Campus-
vej til Moseskovens skovbryn. Pd straekningen er der
standsningssted pa den centrale plads i Forsker- og
Videnparken, Scandinavian Cortex Park.

strukturen. Ved den tvaergaende plads vil letbanen med
perroner understrege pladsens karakter som centralt
bindeled i bebyggelsen og tilfgre liv til pladsen.

Kgrestremsanlaegget vil generelt tilfgre en mere teknisk
karakter til omradet. Et evt. graestracé vil spille fint sam-
men med bebyggelsen traerakker placeret ud mod Cam-
pusvej.

AFVARGEFORANSTALTNING

Ved anlaeg af letbanen vil der i videst muligt omfang blive
etableret erstatningsbeplantning i tilknytning til straek-
ningen. Erstatningsbeplantningen vil etableres hvor det
vil medfgre kvalitet til byrummet. Der vil i projektets se-
nere faser blive fastlagt naermere principper for erstat-
ningsbeplantning.
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Principsnit gennem Campusvej ved Scandinavian Cortex Park.
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Delstraekning 13

SYDDANSK UNIVERSITET

BYTYPOLOGI

SDU er en taet bebyggelse omgivet af skov og abne mar-
ker.

STRAKNINGSKARAKTER

Straekningen forlgber fra Moseskov nord for Syddansk
Universitet (SDU) til greensen mellem SDU og den syd-
for-liggende skov Killerup fzellesskov’. Karakteristisk for
streekningen er den meget lukkede afgraensning af en

forholdsvis smal vejprofil gennem skoven og universi-
tetsomradet.

DELOMRADER

Nordligst er delstraekningen omgivet af Moseskoven pa
begge sider af vejen. P4 den gstlige side, laeengst mod
nord, ligger den eneste pladsabning - ankomspladsen
til SDU. Videre syd pa, af den gstlige kant, er en meget
tet og bymaessig bygningsfacade, der pa den sydligste
del har en kolonnade under bygningsudkragningen. Pa
modsatte side er en udpraeget grgn veeg i form af en
grgn vold. Herefter kommer en overdakket straekning af
korridoren. Sydligst abner rummet sig op igen, hvor der
saerligt mod gst er en mere dben beplantningsstruktur.
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RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Skovene nord og syd for universitetet tjener som en ind-
ramning af omradet og far omradet til at fremsta som
en selvstaendig enklave eller bymaessig lomme i landska-
bet. Ankomsten til SDU fra nord foregar saledes gennem

skoven, hvor universitetsbyggeriet dukker op, som man
kommer rundt i svinget. Moseskoven har nogle karakte-

ristiske og meget fine kompakte skovbryn, der ggr sko-
ven til et meget klart afgreenset volumen.

Selve universitetskomplekset fremstar homogen og
kompakt, hvilket skaber oplevelsen af et intimt vejrum.
Ankomstpladsen med universitetets hovedindgang er et
fint kontrasterende element til det ellers snaevre korri-
dorforlgb. Dette understreger pladsens betydning som

det primaere byrum med adgang til en raekke centrale
faciliteter pa universitetet. Den lige vejstraekning gen-

nem universitetet bliver underopdelt af gangbroer og en
stgrre overdaekning af vejen.

DEL 3. ANALYSE OG VURDERING AF DELSTRAKNINGER

BELYSNING

| den forholdsvis snaevre passage mellem SDU’s bygnin-
ger er vejen oplyst dels af en raekke lave standere og dels

af de spotlys, der er opsat under bygningernes udhaeng,
sa der skabes oplyste arkader.
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Beplantning

ﬁ eeccccoe Treeraekker

Enkeltstaende trae

Ankomstplads

Hegn
Primaert byrum

Grgnne omrader
Hgj og teet beplantning
Grgn vold Kig

Overdakning

sl

Ankomstplads

Lysforhold ved universitetet.

Moseskovens markante skovbryn skaber en tunnelligende oplevelse.

Pladsdannelse ved universitetet. Grgn vold langs Campusvej.
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Historisk kort fra slutningen af 1800 tallet.

KULTURHISTORISKE VARDIER

SDU er indrammet af bondeskove fra 1800-tallet. Disse
skovstrukturer er naensomt bevaret i vid udstreekning i
forbindelse med opfgrelse af universitetet.

Universitet er pabegyndt opfgrt omkring 1970 pa det,
der dengang var en bar mark nord for Herregardsland-
skabet omkring Hollufgard.

Universitet er opfgrt i en meget tidstypisk arkitektur og
er som sadan et monument over sin tid med det indu-
striarkitektoniske materialevalg i form af beton og cor-
tenstdl - men ogsa et monument over velferdsstatens
store byggerier, der fra statens side er blevet styret, sa
der er opnaet en sammenhangende udbygningsplan og
en homogen arkitektonisk stil.

Universitetet har faet tilnavnet Rustenborg takket vaere
materialevalg og den faestning/middelalderborg-lignen-
de struktur med bygninger med sma vinduer omkranset
af hgje volde.

Der er ingen udpegede kulturmiljger, bevaringsvaerdige
sammenhange og bevaringsvaerdige bygninger ud til
denne del af straekningen.

Luftfoto af universitetet.

PLANLAGTE £NDRINGER

Grgn bla rekreativ plan for Campusomradet omkring Syd-
dansk Universitet, Nyt Odense Universitetshospital og
Scandinavian Cortex Park. Se beskrivelse af strukturpla-
nen for hele campus omradet ovenfor under delstraekni-
nen Scandianvian Cortex Park.

Lokalplan nr. 4-685 Udvidelse af SDU

Lokalplanomradet er beliggende omkring Campusvej
i Odense Syd i det store grgnne omrade mellem Niels
Bohrs Allé og Hestehaven og mellem Munkebjergvej og
golfbanen. Lokalplanen er udarbejdet i 2009, og giver
mulighed for at sikre Syddansk Universitet Odense udvi-
delsesmuligheder. Lokalplanen muligggr en fortaetning af
byggeriet indenfor det eksisterende universitetsomrade
med et centralt placeret 10 etagers tarn. @st for den ek-
sisterende bebyggelse kan der opfgres ny bebyggelse i
samme hgjde som den eksisterende, som er 2-3 etager.
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Lokalplan kort der viser de planlagte udbygningsmuligheder.
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Vurdering
Delstraeekning 13
SYDDANSK UNIVERSITET

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:

e Straekningens kompakte og homogene bebyggelses-
struktur med broer pa tvaers af det snaevre vejrum.

e Moseskovens skovbryn.

INDPASNING AF LETBANEN

Anlaeg af letbanen pa streekningen medfgrer et gget ve-
judleeg gennem Moseskoven, som resulterer i faeldning
af en raekke treeer. Ved anlaeg af letbanen ved SDU vil
Campusvej pa straekningen blive lukket for biltrafik, hvil-
ket betyder at letbanen kun vil fa en ubetydelig pavirk-
ning pa vejens afgraensninger gennem universitetskom-
plekset. Ved standsningsstederne vil der dog veere en
mindre pavirkning af den beplantede jordvold mod vest,
samt beplantningen vest for det sydlige standsningssted.

Letbanen vil forlgbe pa et underlag af graes eller pa en
fast belaegning pa straekningen. Pa straekningen er kgre-
strgmsledninger enten facadeophangt eller monteret
pa master. Placering af eventuelle master fastleegges i
senere faser.

Letbanetracé og skel mellem straekninger

Station
S Mulig feeldning af traeraekke
T Mulig rydning af en del af
et beplantningsbalte
S. Feeldning af treeraekke

D Mulig pévirkning af ejendom

Letbanen vil pa streekningen forlgbe gennem Moseskoven
i midten af vejen med videre forlgb gennem Syddansk Uni-
versitet (SDU) i den vestlige side af Campusvej. Lige inden
bebyggelsens overdzaekning, der forbinder pa tveers af Cam-
pusvej, forlgber letbanen i et let buet forlgb til en placering
i midten af vejen. Lige syd for bygningen sldr letbanen et
kneek i en mere vestlig retning og fortseetter ind i Killerup
Feellesskov. Pa strekningen er der to standsningssteder,
hhv. et i den nordlige del af universitetetsomrddet og et i
den sydlige del af universitetsomrddet.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Anlaeg af letbanen vil medfgre en moderat pavirkning af
den rumlige visuelle oplevelse af straekningen, idet letba-
nens kgrestrgmsmaster vil tilfgre straekningen et teknisk
praeg. Som vist pa visualiseringen vil standsningsstederne
praege oplevelsen af det snaevre gaderum, idet de yderli-
ge vil forstaerke straekningens kompakte karakter. Stands-
ningsstedet i nord vurderes dog at have potentiale til at
styrke pladsdannelsens karakter som ankomstpunkt.

Feeldningen af treeer ved Moseskoven vil fa en mindre
betydning for oplevelsen af skoven som et afgraensende
volumen, idet skoven stadig rumligt vil afgraense forsker-
og videnparken, Scandinavian Cortex Park fra universite-
tet.

Safremt letbanen anlaegges pa et underlag af graes, vil
graestracéet tilfgre rummet en ny grgn struktur, der vil
spille fint sammen med den beplantede jordvold mod
vest. Straekningen vil saledes fa styrket sit gronne praeg,
idet vejrummet mod vest vil fa en parkagtig karakter.
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AFVZARGEFORANSTALTNINGER

Ved anlaeg af letbanen vil der i videst muligt omfang bli-
ve etableret erstatningsbeplantning i tilknytning til Mo-
seskoven. Der vil i projektets senere faser blive fastlagt
naermere principper for erstatningsbeplantning.



Dagens situation pd Campusvej med kig til Moseskoven i nord. Visualisering af det nordlige standsningssted ved SDU med samspil til ankomstpladsen.
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Delstreekning 14
NYT ODENSE
UNIVERSITETSHOSPITAL

TYPOLOGI
Nyt OUH og udbygningen af SDU er en meget teet be-
byggelse, der i strukturen forholder sig til det omkringlig-

gende veerdifulde landskab af henholdsvis skov og vad-
omrade.

PROJEKTET

Udvidelse af Syddansk Universitet og Nyt Odense Univer-
sitetshospital

Over de naste 20 ar vil omradet ved Syddansk Universi-
tet blive udviklet til et centrum for forskning, uddannelse
og sundhed ved udvidelsen af Syddansk Universitet pa
ca. 70.000 m?, For at sikre sammenhaengskraft og tilgaen-
gelighed til omradet skal Munkebjergvej forlenges og

tilsluttes motorvej E20. Hospitalet far vejadgang til Mun-
kebjergvej.

Udbygningen af SDU med et nyt Sundhedsvidenskabeligt
Fakultet (Nyt SUND) tager udgangspunkt i en viderefg-
relse af SDUs klare bygningsstruktur og arkitektoniske
formsprog. En bred bygningskrop placeres i forleengelse
af den eksisterende i niveau med SDUs stueniveau. Byg-
ningen kommer ved dette greb til at "svaeve” en etage
over terraen, hvilket giver mulighed for en krydsning af
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vandlgbet Killerup Rende, der griber mindst muligt ind i
naturen og i gvrigt tillader uhindret passage under byg-
ningen i store dele af dens udstraekning. Dette giver li-
geledes mulighed for en rekreativ brug af arealerne om-
kring Killerup Rende. Der etableres en ny hovedindgang
til byggeriet umiddelbart syd for eksisterende SDU. Fra
den nye forplads ved hovedindgangen ankommer man
til en hgj bygning i flere etager.

Region Syddanmark har besluttet, at den eksisterende
Odense Universitetshospital skal erstattes af et helt nyt
hospital pa ca. 234.000 m?. Det nye hospital placeres pa
bar mark umiddelbart syd for Syddansk Universitet. Be-
byggelsen placeres i klynger, der grupperer sig i fire kva-
dranter omkring vidensaksen, som forlgber nord-syd, og
binder Nyt SUND sammen med Nyt OUH. Behandlings-
bygningerne forlgber gst-vest i strukturen. Konkurren-
ceforslaget anvender et kompakt bymaessigt hovedgreb
med et nybygget brokvarter som forbillede. Den teette
struktur er opbygget omkring et belagt urbant hoved-

strgg, hvor ogsa letbanen placeres. Biltrafikken fgres

rundt om bebyggelsen i en oval form. Strgget dabner sig i
den ene ende mod syd mens den gradvist fortaettes mod
nord for at kulminere i en karakterfuld pladsdannelse
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som forbinder til Nyt SUND. Den kompakte bystruktur
har stedvist abninger mod @st og vest med kig til det om-
kringliggende landskab. Det vestlige rum sikres en do-
minerende grgn karakter. Det gstlige rum gives et mere
urbant praeg, hvor letbanen ogsa vil passere igennem.

Det realiserede supersygehus byggeri samt udbygnin-
gen af SDU, tager udgangspunkt i det byggeprogram der
foreligger ultimo december 2012.

Den rivende udvikling omkring Campusomradet i Oden-
se med opfgrelse af Nyt OUH, Forsker- og Vidensparken
og en udvidelse af SDU, betyder flere medarbejdere,
studerende og besggende til omradet og dermed mere
trafik. For at skabe mere plads til den fremtidige trafik
er det vedtaget at Munkebjergvej forleenges ud til mo-
torvejen, hvorved der etableres en direkte forbindelse

Y LTI LA AALS

Parkering

Parkering

mellem motorvejen og det nye campusomrade. Projek-
tet Munkebjergvejs forleengelse er beskrevet i en VVM-
redeggrelse af december 2011.

STRAKNINGSKARAKTER

Karakteristisk for straekningen er den meget teette homo-
gene struktur med et forholdsvist smalt vejrum, som let-
banetracéet vil forlgbe igennem. Dog er der i nord og syd
kig til det abne landskab, hvilket star i kontrast til straek-
ningens ellers lukkede karakter.

DELOMRADER

I nord forlgber straekningen igennem en skov, som er ka-
rakteristeret ved markante skovbryn og en generel teet
struktur. Herefter ligger det smalle vandlgb Killerup Ren-
de med et nyetableret vadomrade, der har til formal at
handtere tag- og overfladevand fra Nyt OUH . Mod vest
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er der samtidig kig til SDU’s tilbygning, der udggr viden-
saksen, og som haever sig 1 etage over jorden. Herefter er
rummet pa begge sider af vejen stramt afgraenset af fa-
cadelinjer i overvejende 2 -3 etager, beliggende parallelt
med vejen. Leengere mod syd ligger en parkeringsplads
og en plads markeret af en hgj bygning. Helt mod syd er
der parkeringspladser pa begge sider af vejen, samt kig til
en helikopterlandingsplads, som haver sig markant over
terraenet. Derefter er straekningen igen afgraenset af skov,
som dog fremstar mindre taet end skoven mod nord.

PROJEKTETS RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Streekningen opleves som meget teet og homogen, skabt
af en kompakt og homogen bebyggelsesstruktur samt af
skovene og vadomradet.

Skovene nord og syd for Nyt SUND og Nyt OUH marke-
rer pa fin vis omradets afgraensning, og tjener som en

indramning af omradet. Ankomsten til Nyt OUH foregar
gennem den snaevre passage gennem skoven, hvor SDU’s
nye bygninger samt Nyt OUH ligger i synsaksen. Skoven
er ligesom de stramme facadelinjer pa begge sider af ve-
jen meget velafgraensede, og giver en naesten tunnellig-
nende fornemmelse. De tveergdende broer understreger
rummets markante afgraensninger samt tunnellignende
karakter.

Killerup Rende med vadomradet star i kontrast til den
generelt velafgreensede straekning. Her er der lange kig
udover det abne vadomrade med vandlgb samt mod
golfbanen laengere mod gst. Ligeledes er der ved an-
komstpladsen i nord en 3dbning i bygningsstrukturen,
hvilket fungerer som et fint kontrasterende element,
og desuden markerer pladsens betydning som primaere
ankomstpunkt. Ved parkeringspladserne abnes rummet
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mellem straekninger
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Grgnne omrader

Hgj og teet beplantning

igen og opleves let udflydende med lange kig til skov-
brynet mod syd. Helikopterlandepladsen opleves som et
meget markant landskabselement pa den sydlige straek-
ning.

PLANLAGTE £NDRINGER

Grgn Bla rekreativ plan for Campusomradet omkring
Syddansk Universitet, Nyt Odense Universitetshospital
og Scandinavian Cortex Park.

Der er udarbejdet en grgn bla rekreativ plan for Campus-
omradet omkring SDU, Nyt OUH og Scandinavian Cortex
Park i 2010, for at sikre de landskabelige og rekreative
kvaliteter i omradet. Med planen er det malet, at land-
skabet skal blive et endnu stgrre aktiv, end det er i dag.
Samtidig skal det sikres, at den fremtidige bydelsudvik-
ling medvirker til at gge omradets generelle naturind-
hold, biodiversitet og oplevelsesvaerdi. Planen er blevet

udarbejdet for at sikre synergi mellem Syddansk Univer-
sitet, nyt Odense Universitetshospital, Scandinavian Cor-
tex Park, Odense Golfbane, Killerup Landsby samt kom-
mende rekreative omrader. Odense Kommune gnsker at
udvikle en baeredygtig bydel, hvor den grgnne struktur
og biodiversiteten styrkes. Desuden handteres overfla-
devand og overskydende jord efter byggemodningen
samtidig med at omradet byudvikles. Planen fastleegger
pa et overordnet niveau, hvor der skal placeres infra-
strukturanlaeg i form af veje, stier og tracé til letbanen,
byggefelter til bebyggelse, og hvor der gnskes friholdt
areal, sa naturen kan videreudvikles. Den gennemga-
ende trafikare til Campuspmradet vil ske via Campusvej,
hvor bebyggelsesenklaverne laegger sig omkring. Moses-
kov adskiller Scandinavian Cortex Park og Syddansk Uni-
versitet. Killerup Rende bliver det landskabelige element,
der adskiller SDU og Nyt OUH. Killerup Rende, der er et
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Visualisering af nyt OUH.

lille beskyttet vandlgb afvander til Natura 2000 omradet
Lindved A ca. 500 gst for. Killerup Rende er beliggende
i en lavning i terreenet langs med den gstvest-gaende
stiforbindelse. Langs med Munkebjergvejs forlaengelse
fastholdes en teet skovbeplantning.

Lokalplan nr. 4-685 Udvidelse af SDU

Lokalplanomradet er beliggende omkring Campusvej
i Odense Syd i det store grgnne omrade mellem Niels
Bohrs Allé og Hestehaven og mellem Munkebjergvej og
golfbanen. Lokalplanen er udarbejdet i 2009, og giver
mulighed for at sikre Syddansk Universitet Odense ud-
videlsesmuligheder. Lokalplanen muligggr en fortaetning
af byggeriet indenfor det eksisterende universitetsomra-
de med et centralt placeret 10 etagers tarn. @st for den
eksisterende bebyggelse kan der opfgres ny bebyggelse
i samme hgjde som den eksisterende, som er 2-3 etager.

VVM for Munkebjergvejs forlaengelse

Der er udarbejdet en VVM-redeggrelse for Munkebjerg-
vejs forleengelse i december 2011, som en del af det
planmaessige grundlag for anlaeg af vejen. Formalet er at
etablere en vej, der forbinder Niels Bohrs Allé med mo-
torvejen og videre ud til Svendborgvej for at skabe mere

plads til den fremtidige trafik, der forventes som fglge af
den kraftige udbygning af Campusomradet med Scandi-
navian Cortex Park, Nyt SUND og Nyt OUH. Vejen vil bi-
drage til at sikre udrykningskgrsel og medarbejdere god
tilgeengelighed, men ogsa for at aflaste det eksisterende
vejnet, hvor her isar tenkes pa Svendborgvej. Vejen
kommer til at ligge imellem den eksisterende bymasse
mod vest og det nye byomdannelses- og rekreative om-
rade mod gst, som skal rumme Scandinavian Cortex Park,
udvidelsen af Syddansk Universitet og Nyt OUH.

Med realiseringen af de naevnte projekter vil omradet
fremsta som Fyns absolut mest videnstunge omrade, der
vil veere en generator for den kommende storbyudvikling
i Odense. Omradet er derfor hgjt prioriteret i kommu-
nens strategiske udviklingsprojekter.
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Vurdering

Delstreekning 14

NYT ODENSE
UNIVERSITETSHOSPITAL

KRITERIER FOR INDPASNING

En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:

e Straekningens homogene og kompakte struktur af
bygninger, samt skov.

e Vadomradet i nord med Killerup Rende

INDPASNING AF LETBANEN

Etablering af letbanen pa straeekningen vil betyde faeld-
ning af en mindre del af Killerup Fzllesskov, og krydsnin-
gen af Killerup Rende vil kreeve et broanlaeg pa tvaers af
renden. Desuden vil anlaeg af letbanen betyde faeldning
traeer langs tracéet i Hjallese Skov. Pa den gvrige del af
streekningen har letbanen ingen indvirkning pa straek-
ningens rumlige afgraensninger.

Pa straekningen vil letbanen forlgbe pa enten en fast
belaegning eller pa et graesunderlag. Pa straekningen vil
letbanens kgrestrgmsledninger vaere facadeophaengt
eller vaere monteret pa master. Placering af eventuelle
master fastleegges i senere faser.

RUMLIGE VISUEL PAVIRKNING
Letbanen vil ikke pavirke oplevelsen af straekningens ho-

“ee ' ------ Letbanetracé og skel mellem straekninger
Station

~ Feeldning af treeraekke

<< Fotostandpunkt

Letbanen vil pa straekningen forlgbe over vandlgbet
Killerup Rende og til det nye universitetshospitals
(Nyt OUH) nordlige forplads. Herefter vil letbane-
tracéet forlgbe gennem Nyt OUH’s centrale passage
med standsningssted ved pladsen i nord samt et
standsningssted i den helt sydlige del af Nyt OUH.

mogene og kompakte struktur af bygninger samt skov.
Feeldning af traeer i Killerup Fzellesskov har en mindre
betydning for oplevelsen af straekningen, idet skoven i
forvejen brydes af udvidelsen af SDU. Faeldning af tree-
er i Hjallese Skov har som vist pa visualiseringen ingen
betydning for oplevelsen af skoven som et kompakt af-
graensende volumen.

Letbanens forlgb over Killerup Rende vil praege oplevel-
sen af det nyetablerede vadomrade, idet broen stedvis
vil blokere for kiggene langs renden. Letbanen vil des-
uden opleves som en barriere i det rekreative landskab.
Samtidig vil det nordlige standsningssted delvis forstyrre
oplevelsen af vadomradets sammenhaeng pa tveers. Kg-
restrgmsmaster vil generelt tilfgre straeekningen et vist
teknisk praeg, men i den sydlige del af omradet vil det
kun medfgre en mindre pavirkning, idet omradet i for-
vejen har et vist teknisk preeg med vejanlaeg, parkerings-
arealer samt helikopterlandingsplads.

Standsningsstedet i tilknytning til den sydlige pladsdan-
nelse vurderes at blive et positivt tilskud til pladsen, idet
den vil styrke pladsens karakter som ankomstpunkt. Li-
geledes vil standsningsstedet opleves som en integreret
del af pladsen.

AFVARGEFORANSTALTNINGER

Ved Killerup Rende vil broprofilet udfgres med sa lav en
sideafskaermning som mulig for at minimere broens bar-
riereskabende effekt. Der vil desuden sa vidt muligt etab-
leres erstatningstraeer i tilknytning til Killerup Fzllesskov
samt Hjallese Skov. Der vil i projektets senere faser blive
fastlagt narmere principper for erstatningsbeplantning.
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Visualisering af den planlagte opfarsel af Nyt OUH. Visualiseringen viser den planlagte opfersel af Nyt OUH og vddomrddet i nord. Letbanens forlsb gennem omrddet vil vaere barriere-
dannende for oplevelsen af det sammenhaengende rekreative vadomrade.

Visualisering der viser omradet syd for Nyt OUH med den planlagte parkeringsplads og helikopterlandingsplads. Visualisering der viser det ny anlagte parkeringsareal samt helikopter landingsbane pa den sydlige del af Nyt OUH,
som letbanen vil forlgbe igennem. Letbanen vil ikke pdvirke omrddet samt skoven som afgraensende volumen.
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Delstraekning 15
HESTEHAVEN

BYTYPOLOGI

Hestehaven er i seerlig grad praeget af sin beliggenhed i
byranden. Blandingen af forstadsboligbebyggelse, tung
industri og abent land med markant infrastruktur giver
straeekningen en sammensat karakter.

STRAEKNINGSKARAKTER

Straekningen forlgber fra Hjallese Skov til krydset mel-
lem Hestehaven og Svendborgvej. Karakteristisk for del-
streekningen er den smalle landevej med 1 spor i hver
retning, ingen cykelstier og generelt indrammet af be-
plantning. Vejrummet praeges af kig til industri og mar-
kante infrastruktur-anleeg i syd samt abent land i nord.
Vejrummet fremstar ligeledes med et vist teknisk preaeg,
idet der er el-ledninger udspaendt mellem lygtepaelene.

DELOMRADER

Laengst mod gst forlgber delstraekningen fra Hjallese
Skov. Herfra er der udsigt til det abne land mod syd. Land-
skabet praeges af den nyetablerede Munkebjergvejs for-
lengelse, af en mindre skov samt af en markant jordvold,
der afgreenser det dbne landskabsrum mod vest. Mod
nord afgreenses vejen af skovbryn. Lige efter skovbrynet,

Baneplacering og skel
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pa nordsiden, ligger et industriareal med udendgrs op-
lag helt ud mod vejen. Ved siden af industriarealet ligger
en gard gemt bag en mindre skovparcel. Munkebjergvejs
forlaengelse forlgber lige sydvest om garden. Herefter er
nordsiden karakteriseret ved en dben, grgn straekning
med en enkelt s, samt hegnsstrukturer diagonalt pa ve-
jen. Mod syd aflgses det abne land af lagerbygninger i
stor skala. Pa den vestligste halvdel af sydsiden ligger et
erhvervsomrade med bl.a. bilforhandlere. Pa den nord-
lige side af straekningen laengst mod vest ligger villa- og
reekkehusbebyggelse. Rekkehusbebyggelsen er afgraen-
set mod vejen af hegn beplantet med enkelte treeer, og
villaerne er afgreenset mod vejen af et teet beplantnings-
baelte.
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RUMLIGE VISUELLE FORHOLD

Straekningen fra Hjallese Skoven og indtil reekkehusbe-
byggelsen opleves som et overvejende abent rum med
flere kig udover landskabet. Det store abne areal sydgst
for Hestehaven er praeget af Munkebjergvejens forlaen-
gelse, stedvise kig til motorvejen samt hgjspaendingsled-
ninger syd for motorvejen. Enkelte steder kan man stadig
ane hegnsstrukturerne, som er en rest af herregards-
landskabet omkring Hollufgard. Fra raekkehusbebyggel-
sen opleves straekningen mere lukket og med en mere
bymaessig karakter.

Den grgnne indramning af den nordlige side af vejen er et
fint traek, der rummer kig til stgrre og mindre landskabs-

rum indrammet af skovene ved Campusomradet. Der er
ligeledes lange kig pa den sydgstlige del af straekningen.

Den varierende bebyggelse, de tekniske anleeg samt
udendgrs oplaeg bidrager til en sammensat og rodet ka-
rakter, som dog delvis bindes sammen af vejrummets
beplantninger.
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BELYSNING

Hestehaven er oplyst af hgje standere langs den nordlige
side af vejen.

Den kraftigste lyskilde er projektgroplysningen af COOP’s
arealer i den gstlige ende af Hestehaven. | den vestlige

ende er der desuden facadelys fra bilforhandlerne pa
sydsiden.

En gr@n lomme langs den nordlige del straekningen.

Kig til jordvold, hgjspaendingsledninger samt motorvej mod syd.

Munkebjergvejs forleengelse vil ligeledes vaere synlig herfra, nér

Reaekkehusbebyggelsen er afgraenset mod vejen af et hegn
den er etableret.

samt en traeraekke.
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Historisk kort fra slutnignen af 1800 tallet.

KULTURHISTORISKE VARDIER

Hestehaven eller Hjallese Hestehave er dels betegnelsen
pa skoven der ligger mellem vejen Hestehaven og Cam-
pusomradet. Det er oprindeligt en raekke udflyttergarde
fra Hjallese hvoraf fa af gardene stadig eksisterer og er
udpeget som bevaringsvaerdige. Garden beliggende lige
@st for Munkebjergvejs forlengelse, fremstar dog meget
forfalden.

Den resterende bebyggelse omkring Hestehaven er op-
fgrt fra ca. 1960 og frem. Mest interessant er Roulunds
fabrikker, der nu huser COOPs store centrallager bag
nogle af de oprindelige industribygninger fra 60’erne.
Der er ingen udpegede kulturmiljger og bevaringsvaer-
dige sammenhaenge ud til denne del af straekningen.

PLANLAGTE £NDRINGER

Hestehaven er i 2024 gennemskaret af Munkebjergvejs
forlaengelse, der omfatter en ny stor indfaldsve;j til Oden-
se og adgangsvej til Nyt OUH.

Lokalplan nr. 5-688.
Lokalplanomradet er beliggende nord for Hestehaven

omgivet af eksisterende boliger. Lokalplanen er udarbej-
det i 2010 og giver mulighed for at etablere et attrak-
tivt boligomrade i form af raeekkehuse, som ma opfgres i
1% og 2 etager og max 8,5 meter hgjt. Mod Hestehaven
etableres et beplantningsbeelte.

VVM for Munkebjergvejs forleengelse

Der er udarbejdet en VVM-redeggrelse for Munkebjerg-
vejs forleengelse i december 2011, som en del af det
planmaessige grundlag for anlaeg af vejen. Formalet er at
etablere en vej, der forbinder Niels Bohrs Allé med mo-
torvejen og videre ud til Svendborgvej for at skabe mere
plads til den fremtidige trafik, der forventes som fglge af
den kraftige udbygning af Campusomradet med Forsker-
og Videnparken, Nyt SUND og Nyt OUH. Vejen vil bidrage
til at sikre udrykningskgrsel og medarbejdere god tilgaen-
gelighed, men ogsa for at aflaste det eksisterende vejnet,
hvor her isaer taeenkes pa Svendborgvej. Vejen kommer til
at ligge imellem den eksisterende bymasse mod vest og
det nye byomdannelses- og rekreative omrade mod gst,
som skal rumme Forsker- og Videnparken, Cortex Park,
udvidelsen af Syddansk Universitet og Nyt OUH.
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Lysforhold pad den vestlige del af straekningen.
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Vurdering
Delstraekning 15
HESTEHAVEN

KRITERIER FOR INDPASNING
En vellykket indpasning af letbanen skal tage hensyn til:
e Kig til det dbne og varierede landskab mod nord.

INDPASNING AF LETBANEN

Anleg af letbanen betyder, at Hestehaven lukkes for
kgrende trafik fra raeekkehusbebyggelsen til Svendborg-
vej. Derfor inddrages der kun et lille areal til letbanen
pa denne del af straekningen. Der inddrages areal til et
gget vejudlaeg pa den sydlige side af Hestehaven fra sko-
ven til raekkehusbebyggelsen, men det ggede vejudlaeg
vil ikke medfgre nedrivning af bygninger eller naevne-
vaerdig feeldning af beplantning. Anlaeg af Park and Ride
anlaegget, vedligeholdelsescenter og depot betyder en
omdannelse af det eksisterende abne areal ved Munke-
bjergvejs forlengelse. Endvidere vil letbanetracéet pa-
virke skovparcellen syd for den bevaringsvaerdige gard
beliggende vest for industriomradet mod nord. Det er
usikkert hvorvidt anleeg af letbanen eller etablering af
Munkebjergvejs forlaengelse vil medfgre nedrivning af
den bevaringsveerdige gard markeret pa kortet. Garden
er i meget kraftig forfald og kan alene af den grund ikke
forventes bevaret.

Station
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Letbanetracé og skel mellem straekninger \

fanasouaufl8

“*Yijallesegade

Park and Ride

Letbanetracéet vil forlgbe i det eksisterende vejudlaeg gennem skoven syd for Nyt OUH. Fra krydset med Hestehaven vil letbanen forlgbe i den nordlige side af
vejen. Lige inden krydsningen med Munkebjergvej sldr letbanetracéet en bue mod nord for at passere Munkebjergvej. Efter krydsningen med Munkebjergvej
forlgber tracéet i et buet forlgb til en placering i den nordlige side af Hestehaven. Herfra forlgber tracéet naesten indenfor det eksisterende vejudlaeg indtil
krydset mellem Hestehaven og Svendborgvej. Pa straekningen er der to standsningssteder, hhv. et ved det fremtidige Park and Ride anlaeg og et udfor raek- ’

kehusbebyggelsen. Park and Ride anlaeg samt et depot til letbanetog vil blive placeret lige syd for Hestehaven i tilknytning til Munkebjergvejs forlaengelse.

Letbanen vil pa straekningen forlgbe pa et graesunderlag
eller pa en fast belaegning. Kgrestrgmsledningerne for-
ventes monteret pa master. Placering af master fastlaeg-
ges i senere faser. Park and Ride anlaegget vil resultere i
etablering af et parkeringsareal, et vedligeholdelsescen-
ter samt et stgrre depot med en forventet hgjde pa ca.
10m.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING

Straekningens veerdifulde kig vurderes ikke at blive pa-
virket af anlaeg af letbanen, idet kiggene til det abne og
varierede landskab i nord bibeholdes. Kgrestrgmsma-
sterne vil dog bidrage til at forstaerke omradets tekniske
preeg.

Rydning af skovparcellen foran den udpegede bevarings-
vaerdige gard har dog betydning for straekningens karak-
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ter mod nord med en rytme af lukkede og dbne land-
skabsrum.

Park and Ride anlaegget og depotet samt rydning af
skovparcellen mod syd er visuelt de stgrste pavirknin-
ger af straekningen, idet de vil forandre oplevelsen af
det dbne landskab mod syd. Det eksisterende landskab
er karakteriseret ved et teknisk praeget landskab med
Munkebjergvejen, jordvold, kig til motorvej samt hgj-
spandingsanlaeg. Park and Ride anlaegget, depotet og
vedligeholdelsescenteret kan derfor, alt afhaengig af ud-
formning, tilfgre landskabet en ny samlet karakter.

Safremt letbanen anleegges pa et graesunderlag vurde-
res det, at graestracéet vil kunne tilfgre en ny gren struk-
tur til streekningen, som vil understgtte streekningens

s . 1:“

grenne karakter. Samtidig har en andret vejprofil, som
fglge af anlaeg af letbanen, potentiale til at bidrage til en
rehabilitering af vejstraekningens lettere slidte praeg.

AFVZARGEFORANSTALTNING

For at fastholde straekningens grgnne karakter tilstraebes
det at Park and Ride anlaegget far et grgnt udtryk.

Ved anlaeg af letbanen vil der i videst muligt omfang blive
etableret erstatningsbeplantning i tilknytning til streek-
ningen. Erstatningsbeplantningen vil etableres hvor det
vil tilfgre kvalitet til byrummet. Der vil i projektets senere
faser blive fastlagt naeermere principper for erstatnings-
beplantning.



Dagens situation set fra Motorvej E20. Visualisering af depot set fra Motorvej E20. Depotet praeger ikke oplevelsen af landskabet, idet det i forvejen er domineret af industri-
og lagerbygninger.

AR

syd nord

Principsnit gennem Hestehaven. Skala 1:200.
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Delstraekning 16
HJALLESE

BYTYPOLOGI
Omradet har en bymaessig forstadskarakter og fremstar
uden et saerligt center.

STRAEKNINGSKARAKTER

Straekningen forlgber fra krydset ved Hjallesegade og
Svendborgve;j til den eksisterende Hjallese Station. Ka-
rakteristisk for straekningen er det smalle vejrum samt
bagsideareal, som forlgber gennem et omrade med
en meget sammensat karakter, med industri- og er-
hvervspraeg i middel skala og med fa grgnne traek. Ter-
raenet er overvejende jaevnt pa hele straekningen. Straek-
ningen fremstar med et vist teknisk praeg, idet der fra
lygtepaelene er udspaendt el-ledninger og banestraknin-
gen er afgreenset med hegn.

DELOMRADER

Teettest pa Svendborgvej pa nordsiden af Hjallesegade
ligger en tankstation. Laengere mod vest ligger en byg-
getomt, hvor jernstgberiet Tasso tidligere har ligget. Pa
sydsiden af Hjallesegade ligger et sammenhangende

Baneplacering og skel
° o'o o0 :
mellem straekninger

Markering af delomrader

boligomrade med ens huse fra omkring 1950érne. Dette
boligomrade orienterer sig mod Svendborgvej. Beplant-
ningerne i tilknytning til boligomradet giver Hjallesega-
de et grgnt praeg. Pa sydsiden af Hjallesegade ligger et
butiksbyggeri i 2 etager og leengere mod vest fgr jern-
banen findes et p-areal, som rumligt afgraenses af en
skovparcel. Ved jernbaneoverskaeringen slar straeknin-
gen et knaek ind pad en cykelsti. Vest for cykelstien lig-
ger jernbanen med Hjallese Station, som er afgraenset af
beplantning, samt bagsiden af en erhvervsbygning. Mod
@st er der hegn ind mod den tomme byggegrund (Tasso),
og herefter er der et blandet erhvervsomrade i mellem
skala med traeraekker foran bebyggelsen.

RUMLIG VISUELLE FORHOLD

Straekningens omgivende bebyggelse fremstar kompleks
og er sammensat af mange forskellige typer af bygnin-
ger fra flere perioder. Langs Hjallesegade er vejrummets
rumlige afgraensning desuden meget varieret. Flere ste-
der, som ved tankstationen, den tomme byggegrund og
p-areal flyder vejrummet ud.

106 DEL 3. ANALYSE OG VURDERING AF DELSTRAKNINGER

Byggetomt
“Tasso”

Omradet fremstar saledes uden tydelige mgnstre i be-
byggelsen. Selve gaderummet er derfor omradets sam-
menbindende element pa den fgrste del af straekningen.

Straekningen langs den eksisterende jernbane har karak-
ter af bagside, da bebyggelserne mod vest overvejende
vender ryggen til banestraekningen. Langs banestraek-
ningens @stlige side er afgransningen af rummet diffus
og varieret pga. den tomme byggegrund og bebyggel-
sens varierede vinkling pa vejen.

BELYSNING

Langs Hjallesegade er opstillet nyere hgje master i den
sydlige side af vejbanen til oplysning af hele vejrummet.
Langs banen er der opstillet en ldre lavere mast i den
gstlige side af den lukkede vej, og banen har generelt en
kraftigere belysning end langs Hjallesegade.

Der er ikke dominerende facadelys eller stgrre belyste
funktioner langs straekningen.



'- Baneplacering og skel
codlecce
mellem straekninger
] Station
Ny Bevaringsveerdi 4

—— Bykant
— Beplantning
ecccccoe Treeraekker

Enkeltstaende trae

Grgnne omrader

Hgj og teet beplantning
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Kig Nuveerende belysning ved Hjallese Station.
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Nuveerende belysning langs banen.

Kig ned ad Hjallesegade. TASSO grunden.
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Historisk kort fra slutningen af 1800 tallet.

KULTURHISTORISKE VZERDIER

Det oprindelige Hjallese udggres af landsbyen Hjallese,
der har ligget som en vejby pa begge sider af Hjalleses-
gade - dog ikke pa den straekning af Hjallesegade, hvor
letbanen planlaegges etableret.

Til trods for at der har ligget en station i Hjallese helt
tilbage til starten af 1900-tallet, er det fgrst efter 1954
at der opfgres boliger, der binder den oprindelige vej-
landsby sammen med stationen.

Letbanestraekningen kommer saledes ikke til at forlgbe
igennem hverken et historisk eller nuvaerende bymaes-
sig centrum. Men letbanen forlgber langs de infrastruk-
turer, banestraekningen med stationen og Hjallesegade,
som er oprindelige historiske strukturer i omradet.

Der er ingen udpegede bevaringsvaerdige bygninger, kul-
turmiljger eller bevaringsveerdige sammenhange ud til
denne del af letbanestraekningen.

Luftfoto fra 1954.

PLANLAGTE £NDRINGER

Byomdanneselsesomrade Tasso

Tasso-grunden er udpeget som byomdannelsesomrade i
et tematilleeg til kommuneplanen, da man gnsker at op-
fgre boliger pa dette sted, men der er endnu ikke udar-
bejdet en lokalplan for omradet. Tasso-grunden bestar i
dag af en tom byggegrund, da den eksisterende bebyg-
gelse pa grunden er revet ned. Det er intentionen, at der
skal opfgres raekke- og klyngehuse i en relativ taet bebyg-
gelse eller som etagehuse. Der vil fortsat vaere mulighed
for lettere erhverv i omradet. Med en bebyggelsespro-
cent pa 50 vil det vaere muligt at opfgre knap 8.000 m?
ny bebyggelse og omdanne ca. 80.000 m? bebyggelse.

Med de nye planer for omradet vil det veere muligt at
forandre omradets bagsidekarakter, da byomdannelses-
omradet ligger lige ud til letbanekorridoren.
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Den eksisterende jernbane.
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Vurdering
Delstraeekning 16
HJALLESE

KRITERIER FOR INDPASNING

Straekningen fremstar uden klare karaktergivende ele-
menter. En god arkitektonisk indpasning af letbanen har
saledes her potentiale til at tilfgre omradet en ny sam-
menhang og struktur.

INDPASNING AF LETBANEN

Anlaeg af letbanen vil medfgre en udvidelse af det ek-
sisterende vejareal pa straekningen langs Hjallesegade.
Udvidelsen af vejarealet langs Hjallesegade betyder, at
der inddrages areal pa den nordlige side af vejen, hen-
holdsvis forareal til tankstationen ved krydset samt areal
fra den tidligere virksomhed Tassos nu tomme grund.
Langs Egelundsvej og den eksisterende jernbane vil ind-
pasning af letbanen medfgre faeldning af et lavt buskads
pa den sydlige del af straekningen.

Letbanen vil forlgbe pa et underlag af grees eller pa en
fast belaegning pa hele straekningen. Kgrestrgmslednin-
gerne forventes monteret pa master. Placering af master
fastlaegges i senere faser.

RUMLIG VISUEL PAVIRKNING
Anlaeg af letbanen vil ikke pavirke vejrummet pa Hjal-

-' ------ Letbanetracé og skel mellem straekninger
_—— Station

~., Feeldning af treeraekke

Letbanetracéet forlgber langs Hjallesegade pa den
nordlige side af vejen. Lige inden jernbaneoverskae-
ringen forlgber letbanen ad Egelundsvej til et forlgb
parallelt med den eksisterende jernbane. PG straek-
ningen er der et standsningssted ved Hjallese Sta-
tion.

lesegade. Kgrestrgmsanlaegget vil dog tilfgre vejrummet
et vist teknisk praeg. Den sidste del af straekningen, som
forlgber dels pa Egelundsvej og dels langs det eksiste-
rende jernbanetracé har i dag en bagside-karakter. Her
vurderes det, at anlaeg af letbanen vil bidrage til en reha-
bilitering af vejrummet, hvilket har potentiale til at Ipfte
omradet fra bagside til forside, med standsningsstedet
som nyt knudepunkt. Letbanen kan ligeledes, i samspil
med byomdannelsen pa Tasso-grunden, tilfgre nyt liv til
omradet samt bidrage til et urbant praeg, der generelt vil
betyde en forskgnnelse af Hjallese.

Safremt letbanen anlaegges pa et underlag af grees vil
graestracéet tilfgre vejstraekningen en ny grgn karakter.
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Hjallese station
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Principsnit gennem Hjallesegade. Skala 1:200.
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4. IKKE TEKNISK RESUME

LETBANENS INDPASNING | BYRUM OG LANDSKAB
Letbanen vil blive et markant nyt arkitektonisk element
i Odense. Standsningsstederne vil fa et ensartet og let
genkendeligt udtryk, der visuelt vil blive et staerkt ikon
for letbanen i Odense. Letbanens sporareal vil i flere af
byrummene blive anlagt i samme materiale som den ek-
sisterende belaegning, for at integrere letbanen i byrum-
met. P& andre straeekninger teenkes sporarealet udfgrt
som et graesunderlag, hvilket vil give et positivt grgnt
bidrag til byen, og som understgtter den overvejende
grgnne karakter af Odenses vejrum. Kgreledningsanleg
og placering af master vil blive besluttet i projektets se-
nere faser. Letbanen vil generelt veere et positivt bidrag
i bybilledet og opleves som en naturlig del af infrastruk-
turen.

Letbanen vil i stort omfang blive indpasset i de eksiste-
rende byrum i Odense. Ved Thomas B. Thriges Gade,
Scandinavian Cortex Park og Nyt Odense Universitets
Hospital vil letbanen veere et veaesentligt element i den
foreslaede byomdannelse. | Hjallese har letbanen des-
uden potentiale til at igangsaette byomdannelse af Tas-
so-grunden samt initiere en byomdannelse af den gst-
lige side af stationen. Ved Hestehaven vil der som fglge
af letbanen blive anlagt et Park and Ride anlaeg, et ved-
ligeholdelsescenter og et depot, hvorved landskabets
karakter som abent land vil blive aendret. | dag er land-
skabet mod syd forstyrret af tekniske anlaeg, og anlaeg
af letbanen vil bidrage til at skabe en samlet karakter af
omradet.

Som fglge af anleeg af letbanen planlaegges der nedriv-
ning af en raekke bygninger. Ingen af disse bygninger er
udpeget som bevaringsvaerdige. Enkelte af bygningerne
er dog vaesentlige i forhold til at fastholde en stram by-
kant. Som afvaergeforanstaltning vil der gives mulighed
for opfgrsel af ny bebyggelse.

Letbanen er pa straekningen forsggt indpasset saledes,
at den grgnne karakter af vejrummet bibeholdes. An-
laeg af letbanen vil dog medfgre feeldning af beplantning
langs letbanekorridoren, og enkelte steder omfatter
feeldningen vaerdifulde traeer. Feeldning af treeer som fgl-
ge af letbanen og dens ledningsanlzeg vil blive erstattet
i forholdet 1:2, dvs. at der plantes to nye traeer for hvert
tree, der faeldes. Traeerne vil sa vidt muligt forsgges ind-
passet i letbanekorridoren, hvor den kan tilfgre ny kvali-
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tet. Langt stgrstedelen af straekningen vil sdledes pa sigt
fremsta med en tilsvarende grgn karakter.

Letbanestraekningen er inddelt i 16 homogene delstraek-
ninger, og pa baggrund af en kortlaegning af delstraek-
ningernes serlige vaerdifulde og sarbare forhold, er der
for hver delstraekning opstillet kriterier for en vellykket
indpasning. Indpasningen af letbanen pd delstraeknin-
gerne er gennemfgrt pa baggrund af disse kriterier. Kri-
terierne omfatter fx. indpasning af linjefgringen, sa der
sker mindst mulig pavirkning af bygninger, beplantninger
herunder vaerdifulde og karaktergivende traeer, kulturhi-
storiske traek, fredede/bevaringsvaerdige bygninger og/
eller vaerdifulde kig.

PAVIRKNING AF DE ENKELTE DELSTRAKNINGER

Pa streekningen Rismarksvej vil letbanetracéet med sit
naesten retlinede forlgb, understrege vejforlgbet og bi-
drage til en rehabilitering af vejen. Rismarksvejs grgnne
afgraensninger vil blive pavirket ved indpasning af letba-
nen. Der vil sa vidt muligt blive etableret erstatningsbe-
plantning, sa vejen pa sigt vil have den samme grgnne
karakter. Anlaeg af standsningsstedet ved Tarup Centret
har potentiale til at skabe en pladsdannelse som vil for-
binde til den kollektive trafik samt understgtte Tarup
Centrets lokalcenterfunktion. Safremt letbanen anlaeg-
ges pa et underlag af graes, vil graestracéet ligeledes un-
derstgtte vejens grgnne karakter.

Hgjstrupvej er med det brede vejprofil, grgnne afgraens-
ninger og store grgnne rundkgrsler et saerlig karakteri-
stisk vejrum, som delvis brydes ved indpasning af let-
banen. Der vil blive etableret erstatningsbeplantning
pa straekningen, som pa sigt vil sikre, at vejrummet vil
fremsta med den samme grgnne karakter, som det ggr i
dag. Anlaeg af letbanen pa et underlag af graes vil tilfgre
straekningen et parkagtigt preeg og spille fint sammen
med straekningens grgnne karakter.

Straekningen Bolbro er seerligt karakteriseret ved den
homogene og helt symmetriske bebyggelse og beplant-
ning pa Middelfartvej. Indpasning af letbanen sikrer til-
naermelsesvist vejrummets vaerdifulde traek, med tracé
og standsningssted placeret omtrent i midten af vejen.
Ligeledes vil kigget til Skt. Knuds Kirke fastholdes ved
indpasning af letbanen. P& Stadionvej vil ensretning af
vejen, som fglge af anlaeg af letbanen, bidrage til ople-

velsen af en mere rolig vej, som forholder sig til vejrum-
mets karakter med villabebyggelser samt institution.
Et eventuelt greestracé pa Stadionvej vil understrege
vejrummets mere rolige karakter og spille fint sammen
med de overvejende grgnne forhaver.

Pa straekningen Middelfartvej vil indpasning af letbanen
betyde en opgradering af vejrummet, som ved stands-
ningsstedet har potentiale til at styrke omradets karakter
ved at tilfgje et urbant preeg. Kigget til Skt. Knuds Kirke
vil ligeledes bevares ved anlaeg af letbanen. Forpladsen
til Sukkerkogeriet vil blive bearbejdet landskabsarkitek-
tonisk for at imgdekomme pavirkningen af den veerdi-
fulde bygning.

Streekningen Vestre- og @stre Stationsvej er karakterise-
ret ved en sarlig rytme af teet brokvarter- og midtbybe-
byggelse pa den sydlige side af vejen og mere spredte
stgrre beliggende bebyggelser pa den nordlige side af
vejen. Pa straekningen findes flere saerlige veerdifulde
bygninger i form af Toldkammeret, de gamle bane-
gardsbygninger, Odense Slot samt bebyggelsen mel-
lem Kongensgade og Jernbanegade. Ligeledes rummer
streekningen veerdifulde akser, herunder kig til Kongens
Have og Odense Slot, kig til Stibroen samt kig til Kon-
gensgade. Indpasning af letbanen sikrer straekningens
vaerdifulde bygninger og de visuelle sammenhange,
som dog delvist vil blive forstyrret af ledningsanleeg.
Feeldning af gadetraeerne pa Vestre- og @stre Stations-
vej vil medfgre en pavirkning af gaderummets grgnne
karakter. Pa straekningen vil der sa vidt muligt etableres
erstatningsbeplantning. Pa straekningen forventes der to
nedrivninger. Ingen af bygningerne er bevaringsveerdige,
men er vasentlige i forhold til markering af vejrummet.
Ved nedrivningerne gives der mulighed for opfgrsel af
ny randbebyggelse. Som et alternativ til opfgrsel af en
bygning kan der ved institutionen veere potentiale til
en lokal pladsdannelse eller lommepark, som vil styrke
omradet omkring kirken samt blive en plads for rejsende
med letbanen.

Standsningsstedet ved Odense Banegard Center samt
en tydelig adskillelse af biltrafikken fra banegardens
forplads vil forstaerke pladsens karakter som centralt
knudepunkt for offentlig transport og styrke pladsens
rekreative kvaliteter.

Pa streekningen Thomas B. Thriges Gade vil letbanen op-
leves som en integreret del af den nye fodgaengervenlige
bydel. Samtidig bevares de genskabte kig i middelalder-
byen ved indpasning af letbanen. Kgrestrgmsledninger-
ne tilfgrer dog straekningen et vist teknisk praeg, og ved
Sct. Albani Kirke vil kgrestrgmsledningerne pavirke ople-
velsen af den veerdifulde bygning markant.

Albanigades midtby praeg med taet bebyggelse og seer-
lige kulturhistorisk fortzelling i form af Albanibryggeriet
er seerlige veaerdifulde strukturer, som der ved indpas-
ning af letbanen er taget hensyn til. Letbanens kgre-
stremsledninger og evt. master vil forstyrre oplevelsen
af streekningens veaerdifulde bygninger som Albanibryg-
geriet, Domhuset og det gamle sygehus. Desuden vil kg-
restrgmsanlaegget pavirke straekningens veerdifulde kig
til arbejderboligerne, Sct. Albani Kirke samt Odense A.

Benediktsgade og Benedikts Plads er med sin teaette by-
midtestruktur med flere bevaringsvaerdige bygninger,
veerdifulde kig til Albani Bryggeriet og Tasso samt det
veldefineret rum pa Benedikts Plads en sarlig oplevel-
sesrig straekning. Indpasning af letbanen sikrer i stort
omfang disse traek. Dog brydes den strukturgivende
haekbeplantning pa Benedikts Plads ved anlaeg af letba-
nen. Anlaeg af letbanen pa Benedikts Plads vil medfgre
lukning for kgrende trafik rundt om pladsen. Det dbner
mulighed for en udvidelse af pladsen, og vil skabe op-
levelsen af en mere fredelig plads. Standsningsstedet
centralt pa pladsen har ligeledes potentiale til visuelt
at dbne rummet samt tilfgre liv til pladsen. Langs Bene-
diktsgade feeldes den sydlige midterrabatbeplantning og
vejarealet udvides mod nord, hvilket betyder feldning
af den lave haek, der i dag afgraenser vejrummet. Der vil
blive udarbejdet en plan for Benedikts Plads samt Bene-
diktsgades nordlige afgraensning, som vil forholde sig til
standsningsstedet centralt pa pladsen og etablere en ny
rumlig afgreensning mod nord.

Nyborgvej er szerligt karakteriseret ved en sammensat
bebyggelse, som enkelte steder bindes sammen af raek-
ker af formklippede rgnnetraeer. Pa straekningen er der
et veerdifuldt kig til Skt. Knuds Kirke og letbanen passerer
Munkedammen, som er et rekreativt grgnt omrade. Ind-
pasning af letbanen sikrer kigget til kirken samt oplevel-
sen af Munkedammen. Letbanen vurderes som struktur,
saerligt hvis den etableres pa et underlag af grees, at have



potentiale til at sammenbinde straekningen pa langs af
Nyborgvej og medfgre en rehabilitering af vejrummet.
De formklippede rgnnetraeer samt veerdifulde traeer ved
lokalcentret ved Ejby feeldes som konsekvens af anlaeg
af letbanen. Ligeledes forarsager nedrivning af hjgrne-
bebyggelsen i krydset med Reventlowsvej/Palnatokesvej
en oplgsning af det veldefinerede vejkryds. Som afvaer-
geforanstaltninger for nedrivninger, vil der gives mulig-
hed for opfgrsel af ny bebyggelse orienteret mod Ny-
borgvej og erstatningsbeplantning ved Korslgkkeparken.
Desuden vil der blive udarbejdet en bebyggelses- og
byrumsplan for krydset mellem Nyborgvej og Ejbygade/
@rbakvej.

Streekningen @rbaekvej er karakteriseret ved sin teette
grgnne afgraesning mod gst samt store parkeringsarea-
ler samt center og butiksareal mod vest. Ved indpasning
af letbanen fastholdes den grgnne afgreensning mod gst
og letbanens kgremaster bidrager til en opstramning af
vejrummet ved Rosengdrdcentret. Pa den sydlige del af
straekningen ved IKEA og Bilka feeldes en del af beplant-
ningsbzeltet, der afgraenser vejen fra parkeringsarea-
let. | videst mulig omfang vil der blive etableret erstat-
ningsbeplantning, der sikrer en rumlig afgreensning mod
Fynbyen, IKEA og Bilka. Ligeledes vil der udarbejdes en
beplantningsplan for afgraensningens mod Korslgkke-
parken, med henblik pa at genetablere en teet grgn af-
gransning mod @rbaekvej.

Niels Bohrs Allé opleves som et meget grgnt vejrum
med grgnne raekker af treeer pa begge sider af vejen
samt midterrabatbeplantning. Den grgnne karakter af
vejrummet sikres i hgj grad ved indpasning af letbanen
med standsningssted pa Bilkas sydlige parkeringsareal.
Safremt letbanen etableres pa et underlag af grees, vil
letbanen fra Bilka opleves som et grgnt tilskud til parke-
ringspladsen.

Pa straekningen forsker- og videnparken, Scandinavian
Cortex Park opleves letbanen som en integreret del af
bebyggelsen. Standsningsstedet centralt pa den tveer-
gdende plads, har potentiale til at understrege pladsen
som bindeled for omradet.

Straekningen Syddansk Universitet er sarligt kendeteg-
net ved en kompakt struktur af skov og bebyggelse. Ved

anlaeg af letbanen lukkes Campusvej gennem universite-
tet, hvilket betyder at letbanen kan indpasses pa straek-
ningen uden naevneveerdig pavirkning af bebyggelsen.
Letbanens forlgb gennem Moseskoven vil betyde en ud-
videlse af vejrummet, men vil ikke have saerlig betydning
for skovens funktion som afgraeensende volumen. Anlaeg
af letbanen har potentiale til at styrke den nordlige plads
som centralt ankomstpunkt. Safremt letbanen etableres
pa et underlag af grees vil det tilfgre straekningen en
parkagtig karakter, der vil spille meget fint sammen med
bebyggelsen.

Letbanen forlgber pa straekningen Nyt Odense Univer-
sitets Hospital gennem et dbent vadomrade i nord og
en kompakt og homogen bebyggelsesstruktur mod syd.
Letbanen vil pa straekningen opleves som en integreret
del af bebyggelsen og mod syd vil standsningsstedet
have potentiale til at styrke pladsens karakter som cen-
tralt ankomstpunkt. Krydsningen af Killerup Rende stiller
krav til etablering af en bro. Broprofilet etableres sa vidt
muligt med en lav sideafskaermning, for at mindske pa-
virkningen af kig pa langs med vandlgbet. Letbanen vil
desuden tilfgre omradet et teknisk praeg, som vil opleves
saerligt forstyrrende i det lysabne landskab i nord.

Hestehaven har en sammensat karakter af industri og
abent land med veerdifulde kig til det dbne landskab i
nord samt industri og et abent landskab forstyrret af tek-
niske anleeg mod syd. Indpasning af letbanen pa straek-
ningen tager seerligt hensyn til landskabet mod nord
samt sikrer en landskabsarkitektonisk bearbejdning af
landskabet mod syd ved etablering af Park and Ride an-
lzeg, vedligeholdelsescenter samt depot. Safremt letba-
nen anlaegges pa et underlag af graes, vil letbanen styrke
omradets grgnne karakter.

Straekningen Hjallese fremstar uden veerdifulde struktu-
rer. Her vil letbanen bidrage til et kvalitetslgft af omra-
det, som i samspil med byudviklingen pa Tasso-grunden
har potentiale til at vende omradet fra bagside til forside
samt styrke Hjallese som helhed.

Forslag til design af lys samt information
pd standsningsstederne. (PLH)
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