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Forkortelser med videre

Campus  Omradet mellem Niels Bohrs Allé og
Hestehaven. Omfatter nuvaerende SDU
og de kommende Cortex Park, Nyt OUH
med videre.

Nyt OUH Nyt Odense Universitets Hospital
SDU Syddansk Universitet

VIVA Planlagt City butikscenter, der vil ligge
gst for Banegard Centret og nord for
Dstre Stationsvej

VVM Vurdering af Virkninger pa Miljget
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1. Indledning

Byradet i Odense arbejder for en letbane gennem by-
en.

Nar man skal beslutte et stort projekt som en letbane,
skal man ifglge loven fgrst gennemfare undersggelser
af projektets mulige virkninger pa miljget.

Under ét kaldes undersggelserne for Vurdering af
Virkninger pa Miljget (VVM).

En letbane er en vaesentlig forudsatning i den videre
byudvikling for Odense.

1 2011 satte byradet derfor de fgrste undersggelser og
forarbejder i gang.

Nu foreligger der forslag til et skitseprojekt og en
VVM.

Dette er en af de tre rapporter, der tilsammen udger
VVM for letbanen:

e Odense Letbane. Sammenfatning af VVM og mil-
jovurdering. (Denne rapport).

e Odense Letbane. VVM og miljgvurdering.

e Odense Letbane. VVM for Odense Letbane -
Baggrundsrapport om landskab og byastetik.

Rapporterne er udgivet af Odense Kommune og kan,
mens kommuneplantilleegget er i hgring ses pa:

www.odense.dk/hoering

Herefter vil planleegningen blive indarbejdet i
Odenses kommuneplan, der kan ses pa:

www.odense.dk/kommuneplan.
Der er mere om forslaget til letbanen pa:

www.odense.dk/letbane

I denne rapport forteelles der farst om byudvikling i
Odense.

Dernest fglger forslaget om letbanen.

Og endelig fglger en sammenfatning af miljgundersg-
gelserne, som er rapportens hovedindhold.

Et resumé kan ses i afsnit 3.
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2. Byudvikling

Letbanen er en trafikal forudsaetning for, at Odense
pa en baredygtig made kan gennemfare den vekst og
byudvikling, som kommunen planlegger.

Den gkonomiske udvikling i Danmark drives i stadig
stgrre udstraekning af de store byer. Odense er
Danmarks tredjestarste by, Fyns og Region
Syddanmarks hovedby, bade hvad angar starrelse, ar-
bejdsmarked, bosatning, kulturliv, uddannelse,
sundhedsomréadet og handel og har derved et natur-
ligt potentiale for fremtidig vaekst og rolle som vakst-
dynamo for udviklingen i hele regionen.

Odense har som malsaetning ,at skeerpe storbyprofi-
len og udvikle byen fra, at vaere en stor dansk by til, at
blive en dansk storby.

I Odense Kommunes planstrategi fra 2011 opstilles
visionerne for, hvordan denne malsatning skal nas,
samtidig med at Odense fastholdes som en attraktiv
by. De tre primeere strategiske indsatsomrader i de
kommende ar vil veere:

e Vekst og innovation
e Livskvalitet
e Odense som baredygtig storby.

Letbanen medvirker til, at gge byforteetningen, og un-
derstgtter Odenses s&rlige betydning og ansvar som
vaekstgenerator for Fyn og Region Syddanmark.

Den forbedrer mobiliteten i Odense ved, at forbinde
bolig- og erhvervsomrader, uddannelse, forskning,
kultur, og giver adgang til andre transportmidler pa
en hurtig, direkte og baeredygtig made. Letbanen fun-
gerer saledes som bindeled mellem byens udviklings-
omrader og byens eksisterende tyngdepunkter.

2.1 Veekst og innovation

De parametre, der iseer er med til at skabe en positiv
veekst, er kvaliteten af og samspillet mellem byens

ressourcer, samarbejde, strategisk (by)planlegning
og gode rammer for erhvervsudviklingen. Gennem en
lang reekke strategiske byudviklingsprojekter under-
stgttes omdannelsen af Odense fra industriby til vi-
denby.

Det er malet, at sikre fadekeaden af kvalificerede
medarbejdere i byen og regionen for fremtiden.

Et eksempel herpa er udviklingen af Campus
Odenseomradet med forsker- og videnparken Cortex
Park, universitetet og et nyt supersygehus, der har et
unikt potentiale af internationale dimensioner til, at
udvikle sig til videncentrum for innovation, forsk-
ning, uddannelse og produktion inden for sundheds-
og velfeerdsteknologi.

2.2 Livskvalitet

En styrkelse af Odenses storbyprofil vil medvirke til,
at ggre Odense til en levende storby.

God tilgengelighed og en baeredygtig mobilitet, der
ger det nemt at bevaege sig gennem byen, er sammen
med byrum, der er rare at opholde sig i, med til at gge
livskvaliteten i storbyen. Det vil igen medvirke til at
tiltreekke nye indbyggere.

Odenses forskelligartede forsteeder underbygger
mangfoldigheden i livsstile og -situationer.

En attraktiv teet bymidte og selvbarende lokalsam-
fund udgear tilsammen en levende storby.

En god arbejdsdeling mellem bymidten — den teette,
dynamiske storby — og lokalomréderne skal skabe
rammen om det neare liv.

Letbanen i Odense sikrer baeredygtig mobilitet, for-
binder forsteder, bymidte og udviklingsomrader, og
vil medvirke til at understgtte den eksisterende og
fremtidige service.
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2.3 Odense som en baredygtig
storby

Visionen om Odense som en baeredygtig storby skal
realiseres gennem byfortetning frem for byudvikling
pa bar mark og gennem satsning pa strategiske byud-
viklingsprojekter.

Det er kort sagt malet, at Odense skal vaere taettere.
Blandt andet har Odense mange arealer i forsteederne
og i det centrale byomrade, som kan omdannes til
moderne, taette by- og boligomréader med blandede
boligtyper.

En teaettere by er en mere baeredygtig by, idet infra-
struktur og forsyningsstrukturer udnyttes bedre, og
tilskyndelsen til at benytte kollektiv transport er stgr-
re. Etablering af letbanen i udviklingsomraderne til-
skynder yderligere til benyttelse af kollektiv trafik.

Der er igangsat en raekke byudviklings- og byomdan-
nelsesprojekter i Odense, som skal understgtte veek-
sten og udviklingen af Odense som moderne dansk
storby.

Det geelder blandt andet de fglgende:

e Udvikling af omradet omkring Campus Odense,
med udvidelse af Syddansk universitet og etable-
ring af den nye forsker- og videnpark

e Udvikling af en ny, tet og baeredygtig bydel pa
Thomas B. Thriges Gade

e Udvikling af omradet omkring det nuveaerende
Odense Universitetshospital

e Udvikling af Odense havn

e Odense Letbane

Sammen med en raekke andre store offentlige og pri-
vate byggerier udgar projekterne den stgrste omdan-

nelse af Odense nogensinde, og dette vil fa stor betyd-

ning for byens profil som storby — bade fysisk og
mentalt.

De mange byggeprojekter er malrettet henholdsvis
infrastruktur og byudvikling i Odense og repraesente-
rer investeringer pa i alt 25 mia. kr. over de naste 10-
15 ar.

I direkte tilknytning hertil vil der opsta ca. 38.000
arsveerk fordelt over perioden, mens byggerierne star
pa. | 2024 forventes der at vaere ca. 32.000 flere ar-
bejdspladser i Odense i forhold til 2012.

Letbanen har en afggrende funktion som bindeled
imellem de mange projekter i byen og de eksisterende
byfunktioner.

Pa den made vil letbanen veere afggrende for, at
Odense kan udlgse det fulde veekst- og beskaftigel-
sespotentiale fra de massive investeringer i byggerier
over de kommende ar.

Cortex Park vil veere en vigtig betjeningslokalitet for letbanen
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Det ma forventes, at en afklaring omkring letbanens
etablering vil medvirke til, at skabe stgrre sikkerhed
om de gvrige byudviklingsprojekter, der i dag ligger
pa tegnebrattet, til at drive udviklingen i byen frem
og til generelt, at gge interessen blandt borgere og er-
hvervsliv for, at lokalisere sig og investere i Odense.

Odense har som malsatning, at veere Danmarks mest
baredygtige by. Fortetning og udbygning af den kol-
lektive trafik er nogle af midlerne til at nd denne mal-
seetning.

Letbanen vil saledes bidrage til, at bAde odenseanere
og pendlere kan komme hurtigt, effektivt og miljg-
meessigt forsvarligt rundt i byen.

Som et miljgvenligt transportmiddel, der skaber for-
bindelse mellem byens udkantsomrader, bymidten
byens nye byudviklingsprojekter, vil letbanen i
Odense pd mange mader vaere med til at understgtte
den udvikling og det image, der skal ggre Odense til
en dansk storby frem for blot en stor dansk by.

2.4 Udvikling af

Campusomradet

Campusomradet bliver det stgrste samlede udvik-
lingsomrade i Odense i de kommende ar.

Et omrade, der for fa ar siden var bar mark, vil inden
for ganske fa ar blive til en hel ny bydel af Odense,
som vil bestd af Nyt OUH, SDU og Cortex Park.

Nar det er fuldt udbygget, vil op mod 60.000 menne-
sker hver dag feerdes i omradet - svarende til en mel-
lemstor dansk by pa sterrelse med Kolding.

Dette betyder ogsa, at mange mennesker dagligt skal
transportere sig til og fra omradet — og internt i om-
radet.

Odense Kommune og de gvrige parter i omradet har

et gnske om, at Campusomradet skal veere baredyg-
tigt og sikre de bla og grenne snit, der karakteriserer
omradet i dag.

Derfor bliver der i planleegningen af omradet lagt stor
vaegt pa, at de 60.000 personer kan transportere sig
pé en beaeredygtig made.

Dette kan for eksempel ske ved, at sikre gode forhold
for fodgaengere og cyklister, ved at begraense parke-
ringsmuligheder eller indfgre tidsbegreensning eller
betalingsparkering.

Der planlegges heller ikke veje til biler mellem SDU
og Nyt OUH, hvorfor den eneste mulighed vil veere, at
stige pa letbanen eller tage sin cykel eller ga.

Odense Letbane vil ogsa spille en vigtig rolle i arbej-
det med, at overflytte trafikken fra bil til baeeredygtig
transport.

Letbanen giver medarbejderne, de studerende og an-
dre med @&rinde i omradet gode forbindelser til resten
af Odense og til tog via Odense Banegard Center og
Hjallese Station.

Nyt OUH
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Samtidig er der direkte forbindelse til Park & Ride-
anlaegget ved E20, hvor bilister med arinde blandt
andet pd Campus og Nyt OUH kan parkere bilen og
kare den sidste del af rejsen med letbanen.

Campus fungerer saledes ogsa som en vigtig del af
grundlaget for at etablere letbanen.

Campus-omradet forventes at vaere et af de vigtigste
stationsomrader med mange passagerer.

Dette er sdledes et eksempel pa, hvordan Odense
Letbane tjener mere end blot et infrastrukturformal,
men ogsa agerer som byudvikler for gensidigt at un-
derstgtte omradet og medvirke til, at udvikle Odense.

Syddansk Universitet vil blive betjent af letbanen.

10
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3. Resumeé

|
1 2014 vil Odense Kommune offentligggre et forslag Enkelt udtrykt er en letbane en lang, moderne spor-
til kommuneplantilleeg med VVM og miljgvurdering. vogn eller metro, som kgrer pa skinner i gaderne.

Projektforslaget er en tosporet letbane gennem
Efter offentlighedsperioden kan Odense Byrad beslut-  Odense. Letbanen skal gé fra Tarup Centret, gennem
te, at ga videre med projektet. Det videre projekt skal midtbyen og Campusomradet til Hjallese Station.
sa ske i et samarbejde med staten.

I alt Ildt mere end 14 km dobbeltspor og 26 stationer.
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Letbanens etape 1 med anglvelse af omtrentllge stationer, Park & Ride anlaegget og kontrol- og vedllgeholdelsescentret ved Hjallese
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Anlagsarbejderne vil sta pa i forskellige perioder pa
de enkelte delstreekninger i 2015-19.

Letbanen vil kunne abne for passagerer i 2020.

I VVM-undersggelsen er der foretaget en kulegrav-
ning af en reekke emner, som man skal efter loven, far
man vedtager et projekt endeligt.

| forlgbet har tre emner tiltrukket sig seerlige op-
merksomhed, nemlig:

e Bymiljg
e Trafik
e Miljgforholdene i anlaegsfasen

I denne sammenfatning har disse tre emner derfor fa-
et tildelt mest plads.

3.1 Bymiljg

Som helhed er det vurderingen, at letbanen med skin-
ner, stationer og andet udstyr indpasses i de mange
forskellige bymiljger i Odense.

De fleste passagerer, andre trafikanter og naboer vil
opleve letbanen som en naturlig og integreret del af
byen.

Alle bergrte bydele vil fa et lgft med letbanen, der vil
give flere transportmuligheder, roligere omgivelser,
og ny tilstremning af mennesker.

Gader og pladser, og byens grgnne struktur, bibehol-
des i store traek, som man kender dem i dag.

| forhold til projektets omfang kreaeves der relativt fa
inddragelser af huse eller private arealer.

Projektet vil kun i let grad pavirke indtrykket af de

kendte kulturmiljger, serlige bygninger, fortidsmin-
der, parker og andre grgnne omrader i byen.

12

Kiggene igennem byen bevares

3.2 Trafikforhold

Som helhed er det vurderingen, at letbanen blive en
ekstra mulighed, som mange vil benytte mellem hjem
og arbejde.

Letbanen vil overtage en stor del af den offentlige
transport og lidt af biltrafikken i Odense. Mange vil
kunne kombinere letbanen med jernbane, bybusser,
cykel, gdende transport eller med privatbilen pa deres
ture til og fra deres daglige garemal.

Den samlede mangde af biltrafik i Odense vil ikke
&ndres vaesentligt, men der vil veere en tendens til, at
biltrafikken bliver noget stgrre pa ringvejene og i
yderomraderne og mindre i bymidten. Letbanen vil
bidrage til denne tendens.

En letbane i drift er ret stgjsvag, og der vil ikke blive
vaesentlige stgjproblemer pa grund af omlegningen af
den gvrige trafik. Da letbanen kgrer pa strgm, vil den
ikke give lokal luftforurening.

Nogle steder vil der skulle ske udvidelser af kryds el-
ler regulering af bilkgrsel mellem de veje som letba-
nen bygges ind i og sideveje.
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Letbanen og stationerne er i gvrigt placeret i gaderne
ud fra stgrst mulig sikkerhed for alle trafikanter.

Ifalge udenlandske undersggelser svarer trafiksikker-
heden for en letbane nogenlunde til den for bybusser.

3.3 Anleaegsfasen

Anlaegsarbejderne vil blive udfart over en periode pa
godt 4 ar (2015-19). Men ikke alle steder pa én gang
og heller ikke hele perioden pa ét sted. | den enkelte
gade/bydel vil der blive anlegsarbejde med mellem-
liggende pauser i byggeriet.

Der vil i afgreensede perioder vere gener i tilknytning
til arbejdsstederne, seerligt i form af trafikomleegnin-
ger, muligheder for at komme frem, og stgj fra nogle

arbejder.

Generelt sgges gener begranset gennem krav om
fremkommelighed, hensigtsmaessig trafikregulering,
krav til entreprengrmaskiner, planlegning af arbejds-
perioderne og forskellige andre begransninger, for
eksempel at stgjende arbejder udfgres om dagen.

Af hensyn til trafiksikkerheden vil det dog ikke helt
kunne undgas, at disse arbejder undtagelsesvis ma
foretages ogsa om aftenen eller om natten.

| gvrigt sgges der gennemfgrt en grundig informati-
on. Erfaringsmeessigt afhjeelper det oplevelsen af ge-
ner, at man som nabo eller bruger af bydelen er ble-
vet varslet pa forhand, at man kender til arbejdet, ved
hvor lenge, det vil sta p&, og hvordan man kan ferdes
i anlaegsfasen.

3.4 Andre miljgforhold

Som lovgivningen kraever, er letbaneprojektet ogsa
blevet vurderet for eventuelle pavirkninger indenfor
andre miljgomrader, blandt andet luftforurening,
overflade- og grundvand, rastofbehov og affaldspro-

duktioner, natur, dyre- og plantearter, menneskers
vilkar og sundhed og den eventuelle af miljgforhol-
dene afledte virkning pa folks erhverv og gkonomi.

I store treek er der ikke pa disse omrader fundet vee-
sentlige miljgmaessige problemer.

For eksempel vil letbanen, nar den er i drift, ikke for-
urene luften i gademiljeet, da den kerer pa elektrici-
tet. Der er heller ikke fundet grund til searlig risiko
for overfladevand og grundvand.

Det er ret fa og sma stykker af natur og levesteder for
dyr eller planter, der ma nedlagges for at skaffe plads
til anleegget, og den nedlagte natur vil blive erstattet
ved udleaeg og indretning af nye skovomrader og vand-
huller pa arealer, der er dobbelt sa store, som dem
der forsvinder.

Kun f& naturomrader ma nedlegges

Selvom der under anlagget vil veere midlertidige ge-
ner for folk og erhverv, vil de fleste veere forbigdende
og kunne afhjelpes helt eller delvist. Til gengeld vil
letbanen, nar den er i drift, indebare varige forbed-
ringer pa de fleste af disse omrader.

13
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4. Letbane projektet

Enkelt udtrykt er en letbane en lang, moderne spor-
vogn eller metro, som kerer pa skinner i gaderne.

Forslaget er, at der anlaegges en tosporet letbane fra
Tarup Center i nordgst til Hjallese Station i syd. Med
26 stationer vil letbanen forbinde midtbyen,
Campusomradet og andre byomrader.

Nar anlaegget er i drift, forventes der 35.600 passage-
rer om dagen.

Anlagsarbejderne er planlagt til, at st pa i 2015-19.
Efter testkarsler i 2019 vil letbanen kunne abne for
passagerer i 2020.

Visualisering af letbanen ved Kongens Have
4.1 Ny transportservice i
Odense

Mange borgere vil komme til, at opleve en ny og bed-
re service i den offentlige transport, som passer til
deres behov. Letbanen vil veere et komfortabelt, hur-
tigt og enkelt system, der vil udggre rygraden i den
offentlige transport.

Den vil veere forbundet med jernbanerne, busnettet
og med motorvejen via Park & Ride anlaegget som vist
pa kortet s. 14.

Letbanen vil ogséd haenge sammen med Odenses net-
veerk af cykelstier og supercykelstier (selvstendige
cykelstier uden tilknytning til vejnettet).

Overalt pa strekningen vil der veere afgang hvert 10.
minut. Turen fra Odense Banegard Center til
Syddansk Universitet (SDU) vil komme til at tage 20
minutter. Fra Park & Ride anlaegget i syd vil man
kunne na til SDU pa 7 minutter.

Beregninger viser, at der vil vaere 35.600 pastigninger
om dagen, se den vejledende kgreplan nedenfor.

MOD NORDVEST STATION MOD SYD@ST
42 Tarup Centret

4 41 Hojstrup 2 4
38 Odense Idreetspark 4
36 Bolbro 6
34 Vesterbro 8

9 9
32 Vestre Stationsvej 10
31 Kongensgade 1

 — 29 Odense Banegdrd 13  —

27 Musikhuset 14
25 Radhuset 16

10 23 Benediktsgade 18 o]
22 Palnatokesvej 19
20 Svendsgade 21
19 Ejby 22
18 L.A.Ringsvej 24
16 Rosengdrdcentret 25

8 15 IKEA 26 10
14 Bilka 29
12 Forskerparken 30
n SDU Nord 32
9 SDU Syd 33
8 Nyt OUH Nord 34

n 6 Nyt OUH Syd 36 0
4 Park ¢ Ride 38
2 Hestehaven 40
Hjallese Station 42

15
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Hvad enten man bruger letbanen alene eller i kombi-
nation med andre transportmidler, vil man med let-
banen hurtigt kunne komme fra sted til sted.

En stor andel af pendlere og andre rejsende vil an-
vende letbanen i deres daglige transport til og fra ar-
bejdet, og mange vil overga fra privatbiler til letbanen
og det gvrige offentlige transportsystem.

Letbanens vogne vil vaere op til 42 meter lange og
2,65 meter brede. De vil kere med hastigheder pa op
til 60 km/t - pa de fleste streekninger dog noget min-
dre.

P& nogle pladser og streekninger med gagadelignende
miljger vil hastigheden vere 15 km/t. Vognene karer
pa elektrisk stram, og de er ret stgjsvage.

Visualisering af letbanens standsningssted pa Benedikts Plads

4.2 Stationer, skinner, service
og elforsyning

P& det meste af ruten vil bade skinner og stationer
ligge pa offentlig vej, enten i midten af vejen eller
langs en af siderne.

For at tilpasse skinnerne til det omgivende bymiljg
kan underlaget besta af asfalt, broleegning eller grees.

Vejene og banen vil veere tilpasset, sa trafikken kan

afvikles begge steder. Pa de fleste strak vil letbanen
og den gvrige trafik have hver sine omrader af vejen.

16

I bymidten vil letbanen og de gvrige trafikanter deles
om de samme kgrebaner pa korte streekninger. Andre
steder ved Rosengardcentret, IKEA og i
Campusomradet vil letbanen have sin egen linjefering
- adskilt fra vejene.

En del veje og kryds méa udvides for, at skabe plads til
bade letbane, vognbaner, cykelsti og fortove. De fleste
steder er der plads nok pa den eksisterende vej, men
nogle steder ma der nedlaegges parkeringspladser el-
ler inddrages nye arealer.

Enkelte steder vil det veere ngdvendigt at erhverve
hele ejendomme og eventuelt nedrive bebyggelse. Af
hensyn til trafiksikkerheden ma man nogle steder
lukke for til- og frakgrslen mellem vejen med letba-
nen og sideveje eller ejendomme langs vejen.

De fleste stationer vil besta af en sideperron pa hver
side af dobbeltsporet. Perronerne vil veaere op til 42
meter lange, 3,2 m brede og 30 cm hgje, hvad der
passer med standarder for togvogne og passagersik-
kerhed.

Desuden forsynes stationerne med le, skilte og andre
faciliteter for passagererne samt signaludstyr. Et ek-
sempel pa indretningen af en station er vist nedenfor.

Eksempel pd mulig udformning af station pa Odense Letbane
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Der er desuden indlagt stationer i bybilleder pa linje-
feringen gennem Odense, som vist pa s. 18.

De 26 stationer er placeret saledes, at flest mulige
passagerer far kortest mulig afstand til stationen.

Der er ogsa taget hgjde for nem og hurtig mulighed
for, at skifte mellem letbane og bus eller tog og for
nem adgang for cyklister og bilister.

For trafiksikkerhed og indpasning i gadebilledet er
nasten alle stationerne placeret ved kryds eller ved
andre naturlige overgange med lyskurve.

I byens miljg vil de 26 stationer desuden blive udfor-
met, sa de bliver lette at genkende og finde, og som
vil passe ind i det fremtidige udtryk for Odense.

Nogle steder, som ved Odense Banegard Center og
andre knudepunkter, vil der blive behov for forplad-
ser og forskellige faciliteter.

Der vil vaere elektrisk drift pa hele ruten.

Kgreledninger vil Igbe i 5,5 meters hgjde, monteret
pa master, der vil std med op til 40 meters afstand til
hinanden.

Nogle steder vil ledningerne vaere monteret pa de ek-
sisterende bygninger.

Syd for byen oprettes der et Park & Ride anleeg med
1500 P-pladser mellem Hestehaven og den kommen-
de motorvejsafkarsel for Munkebjergvej.

Ved siden af vil der blive et kontrol- og vedligeholdel-
sescenter, hvor man vil styre den daglige drift, vedli-

geholde togvognene og parkere dem udenfor driftsti-

merne.
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Visualisering af letbanen kort efter stationen ved Tarup Center Visualisering af letbanen med standsningssted ved IKEA

Visualisering af letbanen med standsningssted ved Sukkerkogeriet Visualisering af letbanen med standsningssted pa Niels Bohrs Allé

Visualisering af letbanen med standsningssted pa Benedikts Plads Visualisering af letbanen med standsningssted ved SDU

18
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5. VVM og miljgvurdering

Inden man udferer et projekt som den foreslaede let-
bane i Odense, skal man efter dansk lov gennemfgre
en omfattende proces om projektets mulige virknin-
ger pa miljeet. Processen kaldes: Vurdering af
Virkninger pa Miljget (VVM).

I processen kulegraves, hvad projektet eventuelt kan
fa af virkninger indenfor en lang reekke miljgemner.
Samtidig inviteres offentligheden, myndighederne og
enhver med interesse i sagen til, at bidrage over flere
omgange.

Processen for en VVM er fastlagt af Planloven.
Samtidig skal der udfgres en miljgvurdering af kom-
muneplantilleegget efter en anden lov, Lov om miljg-
vurdering af Planer og Programmer.

Formalet med begge set regler er, dels at alle rele-
vante miljgemner bliver undersggt og lagt offentligt
frem, dels at der er mulighed for at deltage for alle
borgere, myndigheder, serligt sagkyndige og andre
interesserede.

De vurderinger, der er udfgrt for Odense Letbane
deekker tilsammen alle krav i begge set regler.

5.1 Miljgemner

I processen for Odense Letbane har der veeret serlig

interesse for tre emner, nemlig:

e Bymiljg: Det vil sige, hvordan letbanen vil virke
pa gader, pladser, grgnne omrader, institutioner
og kulturarvssteder og andre steder, hvor mange
mennesker dagligt vil komme til at opleve byen og
dens miljg (afsnit 6).

e Trafik: Det vil sige, hvor mange mennesker, der
vil benytte letbanen og hvordan letbanen vil virke
pa den gvrige trafik, den samlede kollektive tra-
fik, biltrafikken, cykeltrafik og forholdene for fod-
gengere. Ogsa dette emne bergrer mange menne-
skers hverdag (afsnit 7).

Anlaegsfasen: Det vil sige, hvordan letbanen i ho-
vedtraek vil kunne bygges, hvad det kan medfare
af midlertidige miljggener iser ved stgj, stav,
med videre, og hvordan disse gener kan begraen-
ses (afsnit 8).

Andre miljgemner behandles mere kortfattet i afsnit
9. Alle emner er beskrevet detaljeret i rapporterne,
der er naevnt i afsnit 1.

Nar man vurderer miljgvirkninger, sammenligner
man, hvordan byens situation vil veere i fremtiden —
med eller uden letbanen.

Uafhangigt af om letbanen bygges eller ej, vil andre

projekter blive gennemfart:

e Cykel- og atletikarenaen

e Indkgbscentret VIVA

e Stibroen over jernbanen ved Odense Banegard
Center

e Odense Musik- og Teaterhus

e Cortex Park

e Munkebjergvejs forleengelse

e Tilslutningen til E20

e Omdannelse af Thomas B. Thriges Gade

e Nyt OUH

e SUND.

Nar man skal vurdere virkningerne af letbanen, reg-
ner man med, at disse projekter er gennemfart.

5.2 Processen for miljgvurde-

ring af Odense Letbane

1 2011 gennemfgrte Odense Kommune en for-offent-
lighedsfase med borgermgde, dbent hus arrangement
og workshop.

Der blev ogsa oprettet en hgringsportal pa kommu-
nens hjemmeside. Der indkom 35 ideer og forslag,
iseer om linjefgring, parkeringsanlaeg ved letbanen,
bymiljg og andre forbedringer.
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Idéer og forslag indgik i det videre arbejde, som man
kalder scopingen. Her fik tre emner serlig prioritet:
Bymiljg, trafik og miljget under anleegsfasen.

Derefter - gennem 2012 og 2013 - er der blevet udfart
undersggelser af projektets mulige miljavirkninger.

I 2014 vil Odense Kommune fremlagge forslag til
kommuneplantilleeg, VVM og miljgvurdering i en ny
offentlighedsfase.

I offentlighedsfasen kan alle leese materialet og kom-
mentere overfor kommunen.

Borgerne vil igen blive inddraget, og der indsamles
kommentarer.

De indkomne kommentarer vil ga ind i den endelige
behandling af projektet i byradet for Odense.

Vedtager byradet projektet, vil kommunen kunne
indga en aftale med staten/Trafikministeriet om, at
gennemfgre projektet, og Folketinget kan vedtage en
anlaegslov.

Det videre arbejde med anlaeg og forberedelse af drif-
ten vil i store treek kunne fglge den tidsplan, der er

vist nedenfor.

Det er planen, at letbanen kan tages i brug og abne
for de farste passagerer i 2020.

. Anlegsselskab er etableret

2010 2011 2012 2013 2014;2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Odense Letbane - Anlceegstidsplan

Fase 1 Forundersagelse I

Fase 2 VVM- og lovproces

Forberedelse til VVM inkl. 1. offentlighedsfase |
Gennemferelse af VVM og anleegsteknisk skitsering af letbanen
Lovproces

Fase 3 Projektering og udbud

Projektering anlceg
Projektering - Transportsystem
Udbud og kontrahering

Fase 4 Anleeg og togproduktion
Anlcegsperiode (forskellige forleb, forskellige omrdder)
Togproduktion (tog betales via driften)

Testperiode

Driftstart

20

Detaljeret anlaegstidsplan



Letbane i Odense - VVM og Miljgvurdering

6. Landskab, byrum og bymiljg

En veaesentlig del af VVM-undersggelserne har fokus
pa, hvilke virkninger letbanen kan fa pa bymiljget i
Odense.

Letbanen vil pa godt og ondt szette sit praeg pa bylivet
og oplevelsen af byen.

Den vil tilfare en raekke helt nye gadebilleder, ind-
tryk, services og funktioner, bade til byen som helhed
og til de bydele, som den binder sammen.

I kommuneplanlaegningen har man gennem artier
samlet viden og afklaret visioner for byen.

Oven i dette er der i forbindelse med VVM-
undersggelsen udfart nye registreringer af byens arki-
tektur, byrum, landskab, byhistorie, grenne omrader
og andre vardier.

Og der er foretaget nye vurderinger af de forskellige
bydele funktioner og muligheder.

P& den baggrund er virkningerne af letbanen blevet
vurderet.

I design og indpasning af letbanen i de forskellige by-
dele er der sket en Igbende iterativ proces gennem
VVM-fasen, hvor man har sammenholdt hver bydels
veerdier med de mulige tekniske lgsninger for, at ind-
passe letbanen og stationerne.

De tekniske rapporter, "VVM for Odense Letbane.
Baggrundsrapport om landskab og byastetik” og
"Odense Letbane. VVM og miljgvurdering” refererer
disse analyser indgaende, og danner baggrund for
dette kapitel.

En af de metoder der er anvendt, er visualiseringer:
Pa billeder af byen i dag og i fremtiden har man ind-
fotograferet letbanen med de planlagte skinner, stati-
oner, kareledninger og togvogne osv.

Man har ogsa indlagt forskellige vejudvidelser og ryd-
ning af beplantning og bygninger, genplantning osv.,
for at vise, hvordan byen vil tage sig ud og fungere,
nar letbanen er sat i drift. Se listen pas. 23.

I processen er der foretaget vurderinger af byplanleg-
gere, arkitekter, historikere, biologer og mange andre
fagfolk.

Der er udarbejdet vurderingskort, der sammenfatter
virkninger pa hver delstreekning. Mange af disse kort
vil blive vist i de fglgende afsnit.

De omréader der bliver nzermeste naboer og omgivel-
ser til letbanen, udviser stor mangfoldighed: Odense
er en af landets aldste byer.

Bymidten stammer fra middelalderen og nogle bydele
fra industrialiseringen i 1800-tallet.

Andre er anlagt i 1900-tallet, og en del er kommet til
siden ar 2000.

Flere steder skal letbanen betjene helt nye udviklings-
omrader, som vil blive designet og opfert i de kom-
mende 10 ar.

Og endelig vil letbanen pa sine 14 kilometer ogsa pas-
sere streekninger med helt dbent land, parker, adale
og vadomrader eller helt andre omgivelser.

De fglgende afsnit forteller om letbanens virkninger
péa oplevelsen og miljget.

I afsnit 6.19 sammenfattes disse virkninger af letba-
nen pa landskab, byrum og bymilje.
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Visualiseringer

Anleag pa bred vej med megen trafik
Virkning af greesbelaegning
Rydning af beplantning og bygninger

25

Omgivelser til Stadion
Pavirkning af gamle treeer

29

Byrummet omkring Hauges Plads
Midt-placeret graestracé omkring sporene
Kgreledninger og udsigt til bymidten og Skt. Knuds Kirke

31

Byhistorisk Odense-lokalitet
Virkning af en station

33

Letbanen i en teet gade
Bygningsrydninger

36

Central og meget kendt lokalitet i Odense
Knudepunkt med omskiftning mellem tog, letbane og bus
Naboskab til Kongens Have

39

Byhistorisk Odense-lokalitet
Thomas B. Thriges Gade og indpasning af letbane
Omlagning af trafik

43

Stationsanleaeg pa pladsen
Pavirkning af veerdifuldt byrum
Pavirkning af beplantning

49

Indblik langs Nyborgvej til Skt. Knuds Kirke
Virkning af bygningsrydning

53

Virkning pa det rekreative omrade
Station Svendsgade

53

Virkning pa krydset @rbeekvej og Steermosevej
Beplantning og station i kanten af P-omrade ved IKEA

55

Station indpasset i kanten af P-omrade ved Bilka
Rydning af randbeplantning

57

Nyt OUH og broanlaeg over Killerup Rende
Muligheder for faerdsel i det granne omrade

65

Kontrol- og Vedligeholdelsescenter og Park & Ride anlag
i det abne land, ved motorvejen og COOPs lager

67
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6.1 Rismarksvej
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V7
L

3

Letbanetracé og skel mellem straekninger

Station

Feeldning af traeraekke

Delvis rydning af beplaningsbalte

Feeldning af visuelt veerdifuldt tree

Mulig faeldning af visuelt veerdifuldt trae
Rydning af skov

Forventet nedrivning af bygning

Forventet nedrivning af carport/skur/udestue

Mulig pavirkning af ejendom

Den ferste delstraekning gar fra den nordlige endesta-
tion, Station Tarup, ved Tarup Centret ad Rismarks-
vej frem til Hgjstrupvej.

Lige for afkarsel til Hajstrupvej ligger Hgjstrup
Station.

I begyndelsen af straekningen er omgivelserne praget
af parcel- og raekkehuse. | den sydlige ende kommer
banen til starre boligforeningshuse, og passerer ogsa
Tarup ungdomsskole og Hgjstrup gvelsesterraen, der
er en grgn kile i den samlede Odense by. Se kortet pa
S. 24.

Station Tarup ligger mellem Tarup Centret og stop-
pesteder for busser til andre dele af Odense.

Visualisering af letbanen med tracé beliggende pé et underlag af graes og master placeret vest for tracéet.
Bygningen syd for Saxovej er nedrevet, hvilket bidrager til oplevelsen af et bredere og mere dominerende vejrum.
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Stationen er desuden omgivet af teette boligomrader
mod syd.

Stationen kan derved understgtte bade bydelens og
centrets funktioner, og i gvrigt veere forbindelsesled
mellem bydelen og flere typer af transport.

Station Hgjstrup ligger ved Tarup ungdomsskole og
lige far krydset Rismarksvej/Hgjstrupvej.

Det giver en kort gdafstand til de omkringliggende
boligkvarterer, der har en hgj bebyggelsestaethed og
til ungdomsskolen og plejehjemmet, hvor der er man-
ge arbejdspladser og besggende.

Rismarksvej er allerede i dag preeget af trafik, skilt-
ning og hegning - iseer ved Tarup Centret.

En del huse ligger teet ud til vejen.

Det vil vaere ngdvendigt at rydde nogle bygninger om-
kring krydsene ved Rugardsvej og Saxovej og en del
beplantning langs Rismarksvej for, at skabe plads til
letbanen og den gvrige trafik.

Letbanen vil understrege vejforlgbet, og en del af de
grenne afgrensninger af vejforlgbet bevares, selv om
der formentlig skal ryddes nogle treeer og anden be-
plantning omkring vejen i den sydlige del.

I et vist omfang kan der blive etableret erstatningsbe-
plantning.

Hvis letbanen anlaegges pa et underlag af graes, vil det
understgtte den grgnne karakter af vejstraekningen.

Det er vurderingen, at bymiljget som helhed pa denne
streekning er ret robust overfor eendringer.

For de rejsende med letbanen, andre trafikanter og

naboer vil letbanen blive opfattet som en naturlig del
af vejen og bydelen.
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6.2 Hagjstrupvej

|
.' ...... Letbanetracé og skel mellem straekninger Fra Rismarksvej svinger letbanen ind ad Hgjstrupvej,
hvor den ligger i den nordgstlige side af vejen.
Station
- . Banen fortseetter ned forbi Odense Stadion til den

~. Feeldning af treeraekke o . .
ovale rundkgrsel pa Stadionvej.

== Fzeldning af visuelt vaerdifuldt trae
Ved rundkgrslen etableres den naste station, Odense

" m Mulig feeldning af visuelt vaerdifuldt trae Idreetspark. Se kortet nedenfor.

Y Forventet nedrivning af carport/skur/udestue

< Fotostandpunkt
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)
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P& denne straekning vil letbanen betjene dels de tette
boligkvarterer, dels Odense Stadion og de mange
idreetsfunktioner i omradet. | forbindelse med arran-
gementer pa Stadion vil letbanen bidrage til at betje-
ne publikum.

Bebyggelserne er let tilbagetrukket fra Hgjstrupvej,
og der er vejtraeer og anden beplantning mellem vejen
og bebyggelserne.

Beplantningen vurderes, at veere af stor veaerdi for op-
levelsen af denne straekning.

Stadion er en serligt veerdifuld lokalitet, der er kendt
i Odense og af sportsinteresserede over hele landet.

| forbindelse med anlaegget af letbanen vil der blive
behov for ombygninger af kryds.

Trafikken vil blive ensrettet pa streekningen mellem
Magllemarksvej og Rismarksvej, og det vil blive ngd-
vendigt, at begrense antallet af udkarsler til vejen.

Desuden vil det blive ngdvendigt at fjerne treeerne
langs vejen, se kortet. Dette vil pavirke det karakteri-
stiske vejrum med de grgnne afgreensninger. Der vil
blive etableret ny beplantning.

Der vil ske en @ndring af omradet foran Stadion, som
letbanen vil komme til at krydse hen over. Der vil i
den videre detailprojektering blive udarbejdet en plan
for omradet.

Alti alt vil anleegget af letbanen pavirke oplevelsen af
denne delstraekning, iser fordi der ma fjernes be-
plantning og omlagges trafik.

Safremt letbanen etableres pa et underlag af grees, vil
graestracéet tilfgre et nyt grgnt element i vejrummet,
som visuelt understgtter vejens grgnne karakter, og
giver vejrummet et parkagtigt preeg.

Treerekkerne langs vejen skaber
oplevelsen af et intimt grgn vejrum.

Visualisering af letbanens forlgb henover den ovale rundkgrsel,
der markerer ankomsten til Stadion. Letbanen vil ikke pavirke
ankomstpladsen neavnevardigt, da omradet i stort omfang vil

fastholde sin symmetriske opbygning.

Den nye beplantning vil pa leengere sigt genetablere
en grgn karakter svarende til i dag. Der vil blive udar-
bejdet en gren plan for erstatningsbeplantning pa den
sydlige streekning, der pa lengere sigt vil medfare, at
streekningen vil opleves afgrenset af store fuldkrone-
de treeer, der lukker sig om vejrummet.

Ligeledes vil der, i det omfang det er muligt, blive

etableret erstatningsbeplantning pa den nordlige del
af streekningen.
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6.3 Bolbro — Stadionvej og Middelfartvej

&

30

|
.' ...... Letbanetracé og skel mellem straekninger Bolbro er en teet forstadsbebyggelse, praeget af karré-
bebyggelser i 3-4 etager og et centrum omkring
Station Hauges Plads.
T =+ Feeldning af treeraekke Fra Hgjstrupvej svinger banen ned ad Stadionvej, og
. Feeldning af visuelt verdifuldt trae f%rt\jﬁe;;erlftlltHa_uges Plads, hvor den svinger mod gst
ad Middelfartvej.
"m Mulig feldning af visuelt veerdifuldt trae
Station Bolbro vil blive etableret pd Middelfartvej -
< Fotostandpunkt tet ved pladsen. Se kortet nedenfor.
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Pa Stadionvej vil banen ligge i vejens gstlige side.
Stadionvej gares ensrettet. P4 Middelfartvej vil banen
ligge i midten af vejen - med karebaner pa begge si-
der.

De fleste af Bolbros mange beboere vil fa ganske kort
til stationen. Letbanen vil desuden betjene de butik-
ker, der ligger vest for Stadionve;j.

Der vil ved Station Bolbro veere mulighed for at skifte
mellem letbanen og buslinjerne langs Middelfartve;j.

Omogivelserne til Bolbro-streekningen er i gvrigt pree-
get af de granne omgivelser og to verdifulde kig fra
Hauges Plads ud mod Stadionvej og Middelfartvej.

Langs Stadionvej ser man op til indgangspartiet ved
Stadion, og langs Middelfartvej kigger man ind til by-
midten med Skt. Knuds Kirke i centrum. Bebyggelsen
pa Middelfartvej og den tilhgrende beplantning med
smukt formklippede platantraeer indrammer kigget til
Skt. Knuds Kirke.

Pa Stadionvej vil letbanen og ensretningen af vejen
bidrage til en oplevelse af en mere rolig vej, der pas-
ser til de omgivende villaer og en institution pa ste-
det.

Langs Middelfartvej vil banen og Station Bolbro ligge
i vejmidten. Derved fastholdes oplevelsen af den helt
symmetriske bebyggelse omkring Middelfartvej i
Bolbro. Desuden fastholdes kigget til Skt. Knuds
Kirke. Kgrestrgmsledningerne vil dog tilfare et vist
teknisk preeg.

Ud for stationen vil nogle af de formklippede platan-
treeer skulle feeldes, men de fleste af treeerne bibehol-
des. Der vil blive etableret erstatningstraer for de
formklippede traeer pa Middelfartvej, sa at vejrummet
pa sigt vil opna samme karakter som i dag. Fortovene
péa begge sider af vejen vil blive forskudt, sa de kom-
mer til ,at ligge langs med bebyggelsernes facader.

For trafikanterne og naboer vil letbanen opleves som
en naturlig del af bymiljget pa delstreekningen.

Visualisering af letbanen med wireophang pa Middelfartvej. Graestracéet vil her anderstrege den symme-|
triske og homogene bebyggelse og beplantning ved en placering omtrent midt i vejarealet.

31



Letbane i Odense - VVM og Miljgvurdering

6.4 Middelfartvej

—
. -' ------ Letbanetracé og skel mellem straekninger
Station
S~ Feeldning af treeraekke

_— Delvis rydning af beplaningsbalte

o< Fotostandpunkt
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Letbanen fortseetter i midten af Middelfartvej frem til
krydset ved Grgnlgkkevej.

Banen forseetter lige ud gennem krydset.

Middelfartvejs forlengelse pa den gstlige side af
krydset hedder Vesterbro, og her treekker sporene ud
til den sydlige side af vejen. Se kortet nedenfor.

P& Vesterbro - foran Sukkerkogeriet - etableres
Station Vesterbro. Se billedet pa s. 33.

Her krydser flere buslinjer letbanen, og stationen vil
blive et vigtigt skiftested. Derfor er stationen placeret
teet pa krydset.
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Omgivelserne til Middelfartvej er preeget af industri
og lagervirksomhed, med produktions- og lagerhaller,
erhvervsbygninger, el-ledninger og sa videre.

Letbanen placeres i midten af Middelfartvej. Nogle
kryds ma ombygges. En del traeer langs vejen ma fjer-
nes, men letbanen kan ellers indpasses uden starre
konsekvens for byrummet.

Der vil blive opstillet master og kgreledninger. Dette
vil tilfare streekningen et teknisk preeg, men sigtelin-
jen langs hele Middelfartvej til Sankt Knuds Kirke be-
vares.

Pladsen foran Sukkerkogeriet kraever en serlig by- og
landsskabsarkitektonisk lgsning. Sammen med de
omliggende bygninger og arealer ud til vejen er
Sukkerkogeriet udpeget til kulturmiljgomrade.

Omradet har betydning for oplevelsen af gaderummet
pa Vesterbro, og udggr i gvrigt en vigtig byhistorisk
fortzelling om Odense som industriby.

Bygningerne kan opleves som det oprindelige fabriks-
anleg fra 1870, men bruges i dag til beboelse, virk-
somheder og Odense Teater.

Det er vurderingen, at letbanen har mulighed for, at
bidrage til et lgft af det stedvist noget slidte vejrum
pa streekningen, og for at indga i en plan for frilaeg-
ning af bygningsmassen ved Sukkerkogeriet.

Af de rejsende, naboer med videre vil letbanen blive
oplevet som en naturlig del af bydelen.

Visualisering af standsningssted og letbanetracé foran Sukkerkogeriet
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6.5 Vestre Stationsvej

_’*“_:_' Mesterbro

T
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Letbanetracé og skel mellem straekninger

Station

Feeldning af treeraekke
Forventet nedrivning af bygning
Forventet nedrivning af carport/skur/udestue

Mulig pavirkning af ejendom

Fotostandpunkt

Denne delstreekning og de fglgende delstraekninger
gar igennem Odense bymidte.

Her vil letbanen komme til, at betjene de teetteste og
mest befeerdede dele af byen: Boligkvarterer og er-
hverv langs Vestre Stationsvej, Odense Banegard
Center, det planlagte shopping center VIVA, Odense
Centrum, det planlagte Musik- og Teaterhuset,
Thomas B. Thriges Gade samt bymidten omkring
Radhuset. Se kortet nedenfor.
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Fra Vesterbro fgres letbanen gennem det trebenede
kryds Vesterbro/Vestre Stationsvej op ad Vestre
Stationsvej i vejens sydlige side frem til @stre
Stationsvej.

P& denne delstreekning bliver der to stationer. Den
forste, Station Vestre Stationsvej, vil komme til at
ligge lige vest for Kingosgade.

Den anden, Station Kongensgade, placeres lige efter
krydset med Kongensgade/Rugardsvej.

De omkringliggende boligomrader harer til de teettest
befolkede i Odense.

Antallet af arbejdspladser i omradet er i dag relativt
lavt, men vil stige markant blandt andet med etable-
ringen af VIVA.

e e e v et
Det kommende citycenter VIVA

Kongensgade er en af byens store gagader, og statio-
nen vil blive én af de fire stationer, der vil servicere
bymidten.

Desuden vil stationen kunne styrke gangforbindelsen
mellem Kongensgade og VIVA.

Selve bymiljget pa Vestre Stationsvej er praeget af de
to meget forskellige bydele, der ligger pa hver side:

Pa sydsiden Vesterbro, der er et gammelt arbejder-
kvarter med en sammenhangende bystruktur af 2-4
etagers huse.

Pa nordsiden Glasvejskvarteret, der rummer en del
&ldre, bevaringsveerdige erhvervskomplekser og an-
det erhvervsbyggeri.

Frem til Thorsgade er Vestre Stationsvej desuden
preeget af granne felter med lavt buskads, enkelttraer
og kantparkering i den sydlige side af vejen.

Streekningen byder pa spendende og vaerdifulde Kig
ned ad sidegaderne pa Vesterbro og ud til det tidlige-
re Odense Glasverk.

Vejen er forholdsvis smal. Sammen med letbanepro-
jektet planlaegges det, at ombygge nogle kryds. Pa den
sydlige side af vejen vil beplantningen blive ryddet,
og parkeringspladserne slgjfet.

Desuden planlaegges det, at rydde en institutionsbyg-
ning og to erhvervsbygninger. Se billedet s. 36.

I en tredje erhvervsejendom vil der i stueetagen blive
indbygget en arkade til fortov.

Selve oplevelsen af streekningen vurderes som for-
holdsvist robust i forhold til anleegget af letbanen og
de navnte a&ndringer i gaderummet, blandt andet for-
di vejen allerede i dag er praget af trafikken.

Overfor Station Kongensgade er der, som navnt,
planlagt citycentret VIVA. Rugardsve;j vil blive lukket
for al anden trafik end busser.

Samlet giver dette mulighed for, at etablere en forbin-
delse mellem gagaden Kongensgade og indgangen til
butikscentret, som med 42.000 m? salgsareal og mere
end 100 butikker, cafeer og restauranter bliver
Danmarks stgrste citycenter.
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Med de omtalte placeringer af banen og stationerne
vil de naevnte fine kig til sidegaderne bevares.

Beplantning og parkering i den sydlige side af vejen
vil forsvinde, men der vil blive lavet planer for ny be-
plantning og for parkering.

Feeldning af gadetreeerne medfarer en pavirkning af
gaderummets grgnne karakter. Der vil sa vidt muligt
blive etableret erstatningsbeplantning pa straeknin-
gen.

De bygninger der ma fjernes, er i udmerket stand og
brug, men har ikke serlig veerdi med hensyn til byhi-
storie eller arkitektur.

Nar de forsvinder, vil der opsta nogle huller langs ga-
derummet.

Der vil blive udfgrt en neermere byplanlegning med
henblik pa anvendelse af omraderne og genetablering
af gadens struktur.

Alti alt er det vurderet, at letbanen med de naevnte
foranstaltninger vil vaere godt integreret i bymiljget
pa denne delstraekning.

For de rejsende, andre trafikanter og naboer vil letba-
nen opleves som en naturlig del af bydelen.
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Visualisering af straekningen med ledningsanlaeg fastgjort til facader samt nedrivning af bygningen ved krydset med Odinsgade.
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6.6 Ostre Stationsvej og Odense Banegard Center

Letbanetracé og skel mellem straekninger
Station

Feeldning af treeraekke
Forventet nedrivning af bygning
Forventet nedrivning af carport/skur/udestue

Mulig pavirkning af ejendom

Fotostandpunkt

Letbanen fortseatter i den sydlige side af vejen pa
@stre Stationsvej frem til Odense Banegard Center og
Thomas B. Thriges Gade. Se kortet nedenfor.
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P& denne delstraekning kommer letbanen helt ind til
bymidten. Omgivelserne har allerede i dag mange by-
lokaliteter og attraktioner.

Pa den sydlige side har @stre Stationsvej farst hgj bo-
ligbebyggelse (5 etager).

Efter Jernbanegade abner byen sig brat med sin star-
ste og bedst kendte park; Kongens Have med udstrakt
graes og gamle, meget smukke, fritstdende treeer.

Pa det sidste stykke op til Thomas B. Thriges Gade er
der igen hgj bebyggelse.

Pa den nordlige side ligger fgrst baneterranet, der i
dag er nasten helt ryddet og gjort klart til opfarelse af
VIVA.

Langs selve vejen ligger Toldkammeret, der er en be-
varingsverdig bygning med en smuk facade ud mod
gaden.

Mellem VIVA og den gamle stationsbygning er det
planlagt, at opfare Stibroen, der pa én gang vil blive
et moderne monument og en cykel- og gangforbindel-
se over baneterraznet til havnen.

Visualisering af letbanen med ledningsmaster samt tracé pa et grees underlag
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Overfor Kongens Have, med en smuk facade ud til ve-
jen og parken, ligger den gamle stationsbygning, der
ogsa er bevaringsverdig.

Derpa falger Odense Banegard Center.

Der er mange arbejdspladser og attraktioner i omra-
det, og banegardcentret er i forvejen byens travleste
trafikknudepunkt.

Station Banegarden vil blive den letbanestation, hvor
flest passagerer vil stige pa og af, fordi stationen er en
af de fire letbanestationer, der vil betjene bymidten
og samtidig den mest anvendte skiftestation.

Der er et gnske om, at banegarden bindes bedre sam-
men med bymidten, og om at skabe et kollektivt tra-
fikknudepunkt, der appellerer til byens borgere.

Derfor har omradet et sarligt fokus.

Ved at biltrafikken fares bagom banegardcentret, bli-
ver der mulighed for, at etablere en plads med starre
sikkerhed og mobilitet for fodgaengere og cyklister.

Samtidig bliver det muligt igen, at fa tydeliggjort den
gamle akse, der lgber fra midtbyen, gennem Kongens
Have og til den gamle banegardsbygning.

Letbanestationen vil ligge mellem de to hovedforbin-
delser til bymidten gennem Kongens Have.

Samtidig vil der fra stationen vere god adgang for ga-
ende til de to stationsbygninger med deres tog- og
busforbindelser.

Al vejtrafik vil blive fart bagom banegardcentret - dog
med busterminal pa begge sider, s& centret kan be-
nyttes som venteomrade, mens byrummet foran cen-
tret kan bruges til omstigning med videre.

Det er vurderingen, at letbanestationen og den videre

40

udformning af omgivelserne vil videreudvikle omra-
det som et trafikknudepunkt med gode muligheder
for omstigning, som vil appellere til borgerne.

Der vil blive skabt et nyt byrum foran banegarden,
hvor man ikke skal krydse en trafikeret vej.

Derved forbindes banegarden og letbanen, og der bli-
ver forbindelse til parken og midtbyen.
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6.7 Thomas B. Thriges Gade

i _' ...... Letbanetracé og skel
mellem straekninger

I Station

< Fotostandpunkt

Byradet i Odense har principielt vedtaget, at Thomas
B. Thriges Gade skal omdannes fra den nuvarende
bilvej til et nyt byomrade.

Ifglge planerne vil gaden blive en tat og hgj bydel
med forlgb, der svarer til middelalderens struktur for
gader og pladser.

Letbanen vil kare gennem den nye gade i hele dens
leengde. Se kortet nedenfor.
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Odense er en af landets @ldste byer.

Gennem tiderne har byen veret forskanet for omfat-

tende brande, og pa begge sider af Thomas B. Thriges
Gade er der derfor bevaret store dele af den oprinde-

lige bystruktur fra middelalderen.

Disse omrader med de originale gadeforlgb, pladser
og baggarde er udpeget til kulturmiljg. Kulturmiljget
omfatter ogsd H.C. Andersen-kvarteret og Sct. Albani
Kirke fra 1908.

Med det kommende projekt bliver der skabt en ny
moderne bydel langs Thomas B. Thriges Gade.

Gaden far karakter af gdgade med mulighed for va-
relevering og lignende pr. bil.

Letbanen vil med to stationer i gaden betjene de om-
givende boliger, kontorarbejdspladser, servicevirk-
somheder, butikker, restauranter og caféer med vide-
re.

I planerne indgar ogsa nyt Musik- og Teaterhus.

: R i Mg 1|
Visualisering af Musik- og Teaterhuset

Visualisering ved krydset mellem Thomas B. Thriges Gade og Klosterbakken
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De to stationer bliver: Station Musikhuset, lige nord
for sidegaden Skulkenborg og Station Radhuset mel-
lem sidegaden Overgade og Sankt Knuds Plads.

Blandt de vaesentlige kvaliteter i bymiljget er selve
gaderummet og oplevelsen af forbindelse mellem de
forskellige dele af den oprindelige middelalderby.

Det vil sige dbne kig ned ad sidegaderne, der stort set
ligger p& de samme steder som i middelalderen.

Endelig er oplevelsen af Sct. Albani Kirke en kvalitet,
der skal viderefares.

Det er vurderingen, at med den valgte placering af
stationerne vil de abne kig ned langs sidegaderne ikke
blive forstyrret.

Kgrestrgmsledninger samt eventuelle master vil dog
tilfare streekningen et teknisk praeg og synliggare let-
banen som element i bebyggelsen.

Letbanen passerer tet forbi Sct. Albani Kirke.

Letbanen vil med ledningsanlaeg kunne pavirke ople-
velsen af Sct. Albani Kirke vaesentligt, men stands-
ningsstedet nord for Sct. Albani Kirke vurderes, at
have en mindre pavirkning af oplevelsen af Sct.
Albani Kirke.
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Kig ned ad en af de oprindelige middelalder gader
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6.8 Albanigade

-' ------ Letbanetracé og skel mellem straekninger
L Station

~. Mulig feeldning af treeraekke

N Feeldning af treeraekke

_— Delvis rydning af beplaningsbelte

== Feeldning af visuelt veerdifuldt trae

Fra Station Radhuset kerer letbanen ud af bymidten
ad Albanigade, hvor sporene placeres i midten af ve-
jen.

| farste omgang etableres der ikke nogen station pa
denne deltrekning.

Hvis behovet viser sig, kan der senere etableres en
station mellem det gamle sygehus og domhuset. Se
kortet nedenfor.
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Befolkningstaetheden i omradet og antallet af arbejds-
pladser er moderat sammenlignet med bymidten.
Den starste arbejdsplads er Albani bryggeriet.

Omradet har mange byhistoriske veerdier fra industri-
aliseringen i sidste halvdel af 1800-tallet.

Albani bryggeriet pa den nordgstlige side af vejen er
omradets helt dominerende industrikompleks. Pa den
anden side af gaden ligger de gamle arbejderboliger,
der blev opfart i forbindelse med bryggeriet.

Bryggeriet, arbejderboligerne og deres omgivelser er
udpeget som kulturmiljger, og fra gaden er der smuk-
ke kig ind til begge dele.

Der er ogsa fine kig fra gaden op og ned langs Odense
A, som gaden krydser lige efter Sct. Albani Kirke.
Hertil kommer fine kig til Domhuset og det gamle
Odense Sygehus, der begge er bevaringsverdige byg-
ninger.

Ogsa sma byhuse pa den sydlige side af Albanigade
bidrager til det charmerende bymiljg. Treeerne ved

Domhuset og det gamle sygehus bidrager til gadens
karakter.

Beplantningen i midterrabatten bidrager til gaderum-
met og sammenhgngen med Benedikts Plads, men
opleves ikke i sig selv veerdifuld, da treeerne er ret
sma.

Letbanen kan anlaegges pa underlag af graes eller as-
falt. Det vurderes, at letbanesporene ikke vil pavirke
gadens afgraensninger eller de veaerdifulde kig fra ga-
den. Dog vil placeringen i midten af gaden indebeere,
at treeerne pa stedet méa ryddes.

Med kgreledningerne tilfares et vist teknisk preeg, der
ikke vil pavirke oplevelsen af streekningens verdiful-
de Kig til Sct. Albani Kirke, arbejderboligerne.

Letbanens kgrestramsledninger og eventuelle master
vil ogsa forstyrre oplevelsen af streekningens verdi-
fulde bygninger som Domhuset, det gamle sygehus
samt Albani bryggeriet.

Broen over Odense A skal sandsynligvis forsteerkes,
sa den kan klare letbanens veegt, men broen forbliver
pa samme sted som i dag, og forsterkningen vil ikke
medfgre nogen forandringer af algbet eller den gran-
ne kile langs den. Dog vil kiggene pa langs af Odense
A blive vaesentligt forstyrret af ledninger og eventuel-
le master.

Samlet set er det vurderingen, at letbanen kan ind-
passes i bymiljget pa streekningen. Traeerne i midter-
rabatten vil skulle ryddes, for at give plads til kare-
spor.

For de rejsende med letbanen, gvrige trafikanter og
naboer vil letbanen opleves som en naturlig del af ga-
den. Kgrestrgmsledningerne samt eventuelle master
vil dog som naevnt tilfgre strekningen et teknisk

preeg.

Feaeldning af treeerne i midterrabatten, som i dag kob-
ler Albanigade til Benediktsgade, vil betyde en &n-
dring i oplevelsen af rummet. Traeerne i midterrabat-
ten er dog i sig selv ikke seerlig veerdifulde, idet de er
lave med tynde kroner

Kig ned ad Albanigade med beplantning i midterrabatten, som
planleegges feeldet som fglge af anleg af letbanen
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6.9 Benedikts Plads og Benediktsgade

' ...... Letbanetracé og skel mellem streekninger Letbanen vil komme til, at Igbe pa tveers af Benedikts
Plads og langs den nordvestlige side af

Benediktsgade.

Station
S., Feeldning af treeraekke
Der hvor Benediktgrillen ligger i dag, vil Station
T Delvis rydning af beplaningsbzlte Benediktsgade blive opfart. Stationen vil betjene de
omkringliggende kvarterer og fungere som skiftested
Feeldning af visuelt veerdifuld .
Ficning af visuelt vesrdituldt tree til bybusser. Se kortet nedenfor.

--.
Ny Forventet nedrivning af bygning

Fotostandpunkt
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Egentlig er delstraekningen en del af Albani kvarteret,
men omradet lige omkring delstreekningen skiller sig
afggrende ud fra resten af kvarteret.

Mens Albani-kvarteret stammer fra industrialiserin-
gen i 1800-tallet, er for eksempel Benedikts Plads
blevet bebygget siden 1950’erne, og har en anden
struktur med mere moderne og hgjere bygninger.

Bade pladsen og gaden er meget fine byrum med vaer-
difulde traeer og interessante kig op langs sidegaderne
Langegade og Bjergegade til Albani bryggeriet, det
gamle jernstgberi Tasso og en del oprindelige arbej-
derboliger, der alt sammen formidler bidder af
Odenses industrielle historie.

Ogsa Epidemihospitalet pa hjgrnet mellem pladsen
og Benediktsgade er en bevaringsveerdige bygning,
der forteeller byhistorie, og bidrager til omradets ka-
rakter.

Benedikts Plads har en stgrrelse og dimensionering,
der gar den til et godt byrum med stort potentiale.

Den markante beplantning bade pa pladsen og i
Benediktsgade, er med til, at give stedet en serlig ka-
rakter.

Forholdene omkring Benedikts Plads giver mulighe-
der for, at opgradere pladsen i forbindelse med stati-
onen.

Visualisering af letbanen med standsningssted pa Benedikts Plads
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Hvor pladsen i dag har karakter af en firkantet rund-
karsel, vil anleegget af letbanen og stationen indebae-
re, at den nordlige del af pladsen lukkes af for gen-
nemkgrende trafik, og ggres til et roligere hjarne.

I den nordlige ende af Benediktsgade, ved krydset
med Frederiksgade, vil det blive ngdvendigt, at rydde
en hjgrneejendom for, at fa plads til alle trafikanter.

Indpasningen af letbanen vil i store treek bevare den
teette bymidtestruktur og i det omfang, det er muligt,
0gsa noget af den eksisterende beplantning.

Desuden bibeholdes oplevelsen af Epidemihospitalet
og de fine kig ind til Albani bryggeriet, Tasso og ar-
bejderboligerne.

Dette er vaesentligt, for at viderefare omradets karak-
ter.

Der ma fjernes treeer i midterrabatten og beplantning
langs den nordlige side af Benediktsgade.

| detailprojekteringen vil der blive gennemfart yderli-
gere planlaegning for en ny afgreensning af pladsen og
beplantningen pa streekningen.

Samlet er det vurderingen, at letbanen vil pavirke de
karaktergivende og veerdifulde forhold i moderat
grad.

Desuden er det vurderingen, at der med den by- og
landskabsmaessige bearbejdning kan virkeliggares
yderligere byrumsmuligheder - serligt omkring
Benedikts Plads.
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6.10 Nyborgvej
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A

Letbanetracé og skel mellem straekninger

Station
Feeldning af treeraekke

Feeldning af visuelt veerdifuldt trae

Forventet nedrivning af bygning

Fotostandpunkt

Pa Nyborgvej etableres letbanen i vejens midte, som
vist pa billedet s. 53.

Der etableres tre stationer: Station Palnatokesvej,
Station Svendsgade, der ligger lige efter Ejby
Magllevej og Station Ejby lige far krydset Nyborgvej/
Drbeaekve;j.

Station Ejby er serligt tilteenkt en rolle som skiftesta-
tion mellem letbanen og regionale busser.

Herfra vil der desuden en gang i fremtiden kunne ud-
ga yderligere en linje pa letbanen.

Station Ejby bliver altsd et knudepunkt. Se kortet ne-
denfor.
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Anleegget af letbanen vurderes samlet, at medfgre en
del pavirkninger af streekningens veerdier og karak-
tergivende forhold.

Der kan blive brug for gget vejudlaeg pa dele af straek-
ningen - sarligt ved stationerne og ved nogle af vej-
krydsene.

Dette kan betyde feeldning af beplantning og/eller
inddragelse af for- og parkeringsarealer langs vejen.

Muligheden for ombygning af vejkryds vil ogsa blive
vurderet.

Det vurderes ngdvendigt, at fjerne fire bygninger pa
straekningen samt en del karaktergivende vejtraeer
sarligt ved Korslgkkeparken, ved Munkedammen og
foran lokalcentret ved krydset med @rbakvej.

Med placeringen af letbanen i vejmidten bevares kig-
get til Skt. Knuds Kirke, om end det vil slgres noget af
kgreledningerne, som vil blive spandt op mellem hu-
se og master.

Generelt bevares ogsa den sammenhzangende bebyg-
gelse, om end det vil blive ngdvendigt, at fjerne en
hjgrneejendom ved Palnatokesvej og tre andre byg-
ninger.

Udvidelser af vejen med letbanen i midten og baner
til biler, cyklister og gdende vil desuden ggre det ngd-
vendigt, at fjerne en del vejtraer.

Bymassigt har straeekningen i dag en ret trafikeret og
forholdsvist teknisk karakter.

Oplevelsesmassigt og astetisk er det vigtigt, at kigget
langs vejen til Skt. Knuds Kirke bevares.

Desuden er det vaesentligt, at den sammenhangende
brokvartersbebyggelse og en reekke markante hjgrne-
bebyggelser bibeholdes.

Visualisering af letbanen med
standsningssted set fra Munkedammen

Der ma derfor udarbejdes planer om ny randbebyg-
gelse eller lignende for det gaderum, hvor der fjernes
huse, og en plan for ny beplantning pa dele af straek-
ningen.

Med disse foranstaltninger vil streekningen forment-
lig opleves af passagerer, andre trafikanter og naboer
som en naturlig del af gadebilledet.

Visualisering af letbanen med wireophang pa
Nyborgvej med letbanetracé i midten af vejen
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6.11 Drbaekvej

I
; g eee . ------ Letbanetracé og skel mellem straekninger
— Nyborgye;
"!.. 8vej .
— Py Station
\
% N ‘ ., Feeldning af traeraekke
Korslgkkeparken —

Delvis rydning af beplaningsbaelte

=

< Fotostandpunkt

Pa @rbaekvej, frem til Munkerisvej, vil
letbanen forlgbe i den eksisterende
midterrabat. Det kraever nogle udvi-
delser af vejanlaegget.

Efter Munkerisvej, frem til Niels Bohrs
Allé, etableres letbanen umiddelbart
vest for vejen, langs med @rbakvej.

Se kortet til venstre.

~ Der er en relativt hgj befolkningsteet-
hed i etagehusbebyggelserne langs
Drbeaekvej.

Rosengardcenteret
Arbejdspladser i omradet knytter sig
primeert til butikker og institutioner.

Der er store butiksomrader langs
streekningen blandt andet
Rosengardcentret, Bilka og IKEA.

Der etableres tre stationer pa del-
streekningen. Station L. A. Rings Vej
vil ligge ved tveervejen med samme
navn, hvor fodgaengere allerede i dag
krydser under @rbeaekvej i en tunnel.

Via tunnelen og et stgrre stisystem far
stationen forbindelse til det store bo-
ligomréde og Plejecentret
Korslgkkehaven pa den anden side af
Drbeekvej.
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Station Rosengardcentret vil betjene centret og bo-
ligomraderne pa den anden side af @rbakvej.

Centret har meget store parkeringsarealer mellem
centret og @rbaekvej, og der vil blive lavet en plan for,
hvordan fodgangere bekvemt og sikkert kan beveege
sig over disse P-arealer mellem stationen og centret.

Station IKEA vil betjene IKEA og boligomraderne pa
den anden side af @rbakvej.

Her vil der desuden blive omstigning til forskellige
busruter.

Ved stationen ligger der i dag en cykel- og gangtunnel
under @rbeakvej. Supercykelstien i omradet vil blive
bevaret.

@rbeekvej er en stor, ret trafikeret, 4-sporet, vej. Den
har et bredt vejrum, der vurderes at kunne rumme

letbanen uden vaesentlige bymiljgmassige virkninger.

I den nordlige ende, hvor letbanen anlaegges pa vej-
midten, méa der dog ryddes en hel del beplantning,
dels i hele midterrabatten hvor letbanesporene skal

ligge, dels langs begge sider af vejanlegget, hvor der
vil blive behov for vejudvidelser. Se kortet s. 46.

Fra Munkerisvej vil letbanen feres frem pa butikscen-
trenes parkeringsareal.

En del af den beplantning, der i dag adskiller parke-
ringsarealet og @rbakvej, vil skulle ryddes, hvilket vil
abne vejrummet noget.

I det omfang at skinnerne kan anlaegges i greesbund,
vil det medvirke til, at banen falder godt ind i omgi-
velserne pa vejen og parkeringsarealerne.

Desuden vil der blive udarbejdet en plan for gentil-
plantning af hele streekningen, der sikrer en grgn af-
grensning af vejrummet mod Rosengardcentret,
Fynbyen, IKEA og Bilka.

I almindelighed vil passagerer, andre trafikanter og
naboer opleve letbanen som en naturlig del af
@rbeaekvej eller en naturlig afgreensning af parkerings-
omraderne foran de forskellige butikscentre.

Visualisering af krydset mellem @rbaekvej og Steermosevej med standsningssted og letbanetracé
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6.12 Niels Bohrs Allé
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Station
S., Feeldning af treeraekke

o« Fotostandpunkt
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Ved krydset mellem @rbakvej og Niels Bohrs Allé
svinger letbanen, og forlgber videre langs Niels Bohrs
Allé i det grgnne areal mellem vejen og Bilka.

Ved Campusvej svinger sporene over Niels Bohrs Allé
,og fortseetter mod syd pa midten af Campusvej.

Der etableres en station pa straeekningen, Station
Bilka. Se kortet nedenfor.
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Stationen vil ligge lige vest for krydset mellem
@rbakvej og Niels Bohrs Allé. Her fgrer der en tunnel
under Niels Bohrs Allé, som vil forbinde stationen og
omradet syd for vejen.

Stationen vil betjene den sydligste del af det store bu-
tiksomrade, der foruden Bilka omfatter Fynbyen.

Desuden ligger der syd for Niels Bohrs Allé Killerup,
som er en bevaringsveerdig landsby med spredte be-
byggelser, og i omradet lige syd for Niels Bohrs Allé
er det planlagt, at opfgre den kommende forsker- og
videnpark, Cortex Park, som delvist vil blive betjent
af denne station.

Nedenstaende billede er en visualisering af Station
Bilka.

Allerede i dag er vejkrydset mellem Niels Bohrs Allé
og Campusvej belastet i myldretiderne. Ved anlaegget

af letbanen vil muligheden blive undersggt for, om
krydset kan udvides.

Eksisterende tunneler for cyklister under Niels Bohrs
Allé planleegges opretholdt. Ved Campusvej ggres der
plads til en ny cykeltunnel. Cykelstier pd Campusvej
indgar som en del af supercykelstien.

For byrummet omkring Niels Bohrs Allé er den grgn-
ne karakter vaesentlig. Ved indpasning af letbanen pa
parkeringsarealerne bibeholdes denne kvalitet.

Hvis letbanen etableres pa et underlag af graes, vil
den kunne opleves som et grgnt tilskud i kanten af
P-arealerne ved Fynbyen og Bilka.

For de rejsende med letbanen og kunderne i centret
vil letbanen opleves som en naturlig del af miljget pa
stedet.

Niels Bohrs Allé med indbygget letbane og Station Bilka
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Campusomradet

Nar letbanen forlader Niels Bohrs Allé, og svinger ind
pa Campusvej og de falgende delstraeekninger, kom-
mer den ind i Campusomradet.

Campusomradet rummer i dag Syddansk Universitet,
som planlaegges kraftigt udvidet, ligesom der plan-
legges anden byudvikling i omradet.

| Campusomradet vil letbanen betjene blandt andet
den kommende Cortex Park, Syddansk Universitet
(SDU) og Nyt Odense Universitetshospital (Nyt
OUHR).

Allerede i dag ville SDU veere en vigtig betjenings-
lokalitet. Nar Campusomradet er fuldt udbygget, ven-
tes der, at skulle 60.000 mennesker ind og ud af
Campusomradet om dagen.
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Letbanen vil dels betjene dem fra nord, fra banegard-
centret og bymidten, dels fra syd, hvor letbanen ved
Hjallese Station har skiftemulighed med
Svendborgbanen og det sydlige Fyn. Se afsnit 7.1.

Pa de fglgende delstraekninger vil letbanen vere byg-
get ind i Campusomradets institutioner, og herfra vil
letbanen i fremtiden betjene Odenses og det sydlige
Danmarks stgrste arbejdspladser og institutioner.

Iseer forventes det, at mange medarbejdere og besg-
gende til det planlagte Nyt OUH vil benytte letbanen,
som vil blive den vasentligste interne transport mel-
lem Campusomradets forskellige institutioner.

Visualisering af Nyt OUH
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1:10.000
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Kort fra Grgn BI& Rekreativ Plan for Campus der viser eksisterende forhold med fremtidige byggefelter.
Den sorte konturstreg angiver planens omrade (ca. 312 ha).
Den stiplede markering angiver udstreekningen af det tilstadende areal, som tages med i betragtning, hvor det er relevant.
Her ligger Lindved A, Odense Golfklub og Killerup Landsby.
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6.13 Campusvej

.o —. ------ Letbanetracé og skel mellem straekninger
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~. Mulig feeldning af treeraekke
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Pa Campusvej vil letbanen forlgbe i midten af vejen,
hvor der i dag er midterrabat.

Vejen udvides til begge sider. Der anlaegges nye vej-
kryds til kommende betjening af den planlagte Cortex
Park.

Der vil vaere én station pa denne delstreekning, som
ligger centralt pa den samlende plads - midt i den
planlagte nye bydel. Se kortet nedenfor.

Killerup Landsby
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Omgivelserne til banen og stationerne vil blive den omgivelserne.

planlagte forsker- og videnpark, Cortex Park, der skal
ligge pa arealerne gst og vest for Campusvej.

Planerne sigter pa en ny bydel med teet bebyggelse i
hgjder pa mellem 3 og 12 etager, samlet omkring en
central tveergdende plads, som Campusvej og letba-
nen vil passere hen over.

Stationen vil ligge pa denne plads. I landskabet mel-
lem Moseskovvej og Moseskoven opfgres et internati-
onalt kollegium pa 15 etager.

Vision for den centrale plads i Cortex Park

Anlagget af Cortex Park vil ske nogenlunde samtidig
med anlagget af letbanen, og letbanen vil derfor blive
betragtet som en integreret del af denne bydel.

Den &bne plads i midten af bydelen vil blive vaesent-
lig, som et element der binder bydelen sammen.

Letbanestationen vil veere den direkte forbindelse fra
pladsen til SDU, Nyt OUH, og andre lokaliteter i
Odense.

For bydelens samspil med omgivelserne vil iser de to
kig til siderne fra Campusvej - langs skovbrynet af
Moseskov - veere af hgj veerdi.

For rejsende med letbanen, gvrige trafikanter og na-
boer vil banen blive opfattet som en naturlig del af
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6.14 Syddansk Universitet

62

Letbanetracé og skel mellem straekninger
Station
Mulig feeldning af treeraekke

Mulig rydning af en del af
et beplantningsbalte

Feeldning af traeraekke

Mulig pavirkning af ejendom

Fra Cortex Park passerer letbanen farst gennem
Moseskoven i midten af Campusvej, stadig med to kg-
rebaner, cykelsti og fortov pa begge sider.

Vejen skal derfor udvides, og blandt andet skal der
ryddes en breemme af treeer i skoven pa begge sider.
Ved ankomsten til Syddansk Universitet vil vejen dre-
je fra til universitetets P-pladser, mens letbanen vil
fortsaette mod syd gennem universitetets bygnings-
masse.

Banen anlagges der, hvor Campusvej i dag gar igen-
nem universitetet. Se kortet nedenfor.
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Der etableres to stationer i SDU - Station SDU Nord
ved den nordlige ankomstplads til Universitetet og
Station SDU Syd.

Begge stationer bliver vaesentlige betjeningslokalite-
ter, dels for transporten til og fra universitetet, dels
internt i Campusomradet.

P& straekningen er karestrgmsledninger enten facade-
ophengt eller monteret pd master.

Streekningen er praeget af kompakte og homogene be-
byggelser og skovbrynene.

SDU i dag - et kompakt og horr_logent bygningskompleks med store dimensioner.
Letbanen skal ga der, hvor vejen i dag gar igennem bygningsmassen.

Det er vurderingen, at indpasningen af letbanen kun
vil medfgre en mindre pavirkning pa strekningen.

Kgreledninger vil tilfgre bygninger og de gvrige struk-
turer et vist teknisk prag.

Letbanen vil desuden styrke pladsernes funktioner.
Iseer styrkes den nordlige plads omkring stationen
som ankomstpunkt til universitetet.

Hvis letbanen etableres pa en underlag af grees, vil

det tilfgre streekningen en parkagtig karakter, der vil
spille fint sammen med bebyggelsen.

~— | S

| N P
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6.15 Nyt Odense Universitets Hospital (Nyt OUH)

.' ...... Letbanetracé og skel mellem straekninger Fra universitetet fortseetter letbanen hen over
‘ Killerup Rende og videre mod syd - tveers gennem det
Station planlagte nye Odense Universitets Hospital (Nyt
=<, Faldning af treeraekke OUH). Se kortet nedenfor.

e<  Fotostandpunkt Pa straekningen vil letbanens karestramsledninger
vare facadeophangt eller vaere monteret pa master.

vadomrade

Him
-
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Ligesom ved universitetet vil letbanen krydse gennem
bygningsmassen.

En alternativ lgsning, hvor letbanen ville blive fart
udenom, er blevet valgt fra, fordi den direkte rute og
placering af to stationer lige ved siden af indgangene
giver den mindste kgretid og gangtid samt den bedste
service for alle typer passagerer.

e ———
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Visualisering af Nyt OUH med den
gennemkgrende letbane yderst til hgjre

Letbanens forlgb vil blive indarbejdet i planerne for
Nyt OUH, sa der reserveres en linjefaring mellem
bygningerne.

Der etableres to stationer; én ved en hovedindgang i
hospitalets nordlige omrade og én ved en hovedind-
gang i den centrale del af omradet. Den nermere pla-
cering af stationerne vil blive fastlagt i den videre
projektering.

Stgj, vibrationer og elektromagnetiske felter er nogle
af de miljgforhold, der er blevet serligt grundigt vur-
deret i forhold til deres mulige pavirkning af hospi-
talsfunktioner. De foretagede vurderinger tyder ikke
pa, at letbanen vil give anledning til veesentlige miljg-
messige problemer i forhold til mennesker eller spe-
cialudstyr pa hospitalet.

Nord for hospitalet vil letbanen krydse hen over na-
turomradet omkring Killerup Rende og et vadomrade
syd for vandlgbet, som etableres i forbindelse med
Nyt OUH.

Letbanen vil ligge parallelt med en del af hospitalets
bygningsmasse, se kort samt visualisering nedenfor.

Bygningerne opfares uden stueetage pa sgjler, og let-
banen opfares pa en bro. Der udformes faunapassa-
ger langs vandlgbet, og det vil blive muligt for cykler
og gdendem at passere bygninger og bane. Syd for
Nyt OUH vil banen passere over dbent land og gen-
nem en fredskov, Hjallese Hestehave, hvor der ma
ryddes en korridor til passagen.

Kgrestrgmsmaster vil generelt tilfgre streekningen et

vist teknisk preeg, men i den sydlige del af omradet vil
det kun medfgre en mindre pavirkning, idet omradet

i forvejen har et vist teknisk preeg med vejanlaeg, par-
keringsarealer samt helikopterlandingsplads.

For specielt denne straekning er det vurderingen, at
medarbejdere, besggende og patienter vil opleve let-
banen som en del af hospitalsanlaegget og et tilskud
til faciliteterne.

Visuelt vil letbanen dog kunne komme til at pavirke
det nyetablerede vadomrade syd for Killerup Rende,
idet banen og ledningerne kan blive opfattet som en
barriere i det lysabne landskab.
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6.16 Hestehaven
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Letbanetracé og skel mellem straekninger

Station

Faeldning af treeraekke

Delvis rydning af beplaningsbzelte

Mulig pavirkning af ejendom
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Langs Hestehaven etableres letbanen i den nordlige
side af vejen. | den sydlige side af Hestehaven etable-
res en dobbeltrettet cykelsti. Der etableres to statio-
ner: Station Park and Ride, der vil servicere passage-
rer til og fra parkeringsanlaegget og Station
Hestehaven. Straekningen vil betjene bade de mange
erhverv, der i dag findes i omradet samt nuvaerende
og kommende boligomrader langs Hestehaven.

Omréadet rummer en del tunge erhverv, med megen
karsel med lastbiler og sa videre - blandt andet Coops
hgjlager. Vejbetjeningen for hele omradet vil om fa ar
blive omstruktureret.

Udgangspunktet er den planlagte forlengelse af
Munkebjergvej til motorvejen. Via den nye vej vil der
blive etableret direkte adgang til og fra motorvejen til
Odense, til industriomradet og til hele Campus-
omradet. Hestehaven forbindes i sin gstlige ende med
Munkebjergvej, mens der til gengeeld lukkes for pas-

sage mellem Svendborgvej og Hestehaven. Se kortet
nedenfor.
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Letbanen vil passere gennem omradet langs
Hestehaven. Bade i forbindelse med de navnte trafik-
projekter og med letbanen vil der skulle gennemfares
forskellige mindre trafikomlaegninger i omradet -
blandt andet ombygninger af kryds, revurdering af
vejbetjening af ejendomme med videre.

I omradet gst for Coops depot, mellem Hestehaven og
Motorvejen er der planlagt Park & Ride anlaeg og de-
pot. Depotet vil komme til at indeholde veaerksteder og
andre tekniske anleeg samt remisearealer til materiel-
let, nar det om natten ikke er i drift pa skinnerne.

Desuden vil der i dette omrade blive etableret et
Kontrolcenter, hvorfra letbanens drift vil blive over-
vaget og styret.

Med denne placering af Park & Ride anlaegget vil bili-
ster umiddelbart efter afkgrsel fra motorvejen, kunne
skifte til letbanen og fortsette til Campusomradet el-

ler midtbyen. Desuden vil letbanens depot, som vil
kreeve megen plads, pa denne made blive placeret i
sammenhang med de eksisterende industriomrader.

I gvrigt lgber streekningen langs Hestehaven gennem
en mosaik af industriel udbygning, boligomrader og
abent land. Alt i alt har omradet et grent preg.

Der vil mod syd ske en markant pavirkning af det i
dag &bne landskab. Men landskabet er i dag pavirket
af kig til tekniske anlaeg, og det vurderes, at letbanen
med Park & Ride anlag og kontrol- og vedligeholdel-
sescenter vil kunne bidrage til en samlet karakter
gennem en landskabsarkitektonisk bearbejdning.

Safremt banen anlaegges pé et underlag af grent grees,
vil det styrke omradets grgnne karakter. For rejsende
og andre trafikanter vil letbanen opleves som en na-
turlig del af infrastrukturen.

Visualisering af depotomradet, set fra Motorvej E20.
Depotet preeger ikke oplevelsen af landskabet, der i forvejen er domineret af industri- og lagerbygninger.
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6.17 Hjallesegade
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Efter krydsningen af Svendborgvej fortsatter letba-
nen langs Hjallesegade i den nordlige side af vejen.

Lige for Odense-Svendborg-banen drejer letbanen og

farer langs jernbanen til Hjallese Station. Se kortet
nedenfor.
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Station Hjallese bliver den sydlige endestation for
letbanen. Den bliver ogsa omstigningsstation til og
fra Odense-Svendborg banen, sa rejsende fra Sydfyn
far en let adgang til Campusomrédet.

Station Hjallese ligger desuden mellem Hjallese by og
en raekke erhvervsomrader.

Vest for stationen er der etageboligomrader med stor
befolkningstethed, en del detailhandelsbutikker i
Hjalleses bycenter og den gamle Hjallese landsby.

@st for stationen ligger erhvervsomrader, hvoraf sto-
re dele er under omdannelse - blandt andet den store
Tasso grund, der ligger nord og vest for banens for-
lgb.

Letbanen vil pa delstrekningen komme til at fremsta
som en naturlig del af infrastrukturen og et positivt
tilskud til byudviklingen i omradet.

Det er vurderingen, at omgivelserne pa straekningen
er robuste, og kan rumme letbanen.

Generelt har bebyggelsen nogle steder et lidt slidt ud-
tryk, og i samspil med byomdannelse pa Tasso-
grunden er der potentiale for, at opgradere omradet,
ikke mindst fordi byudviklingsomradet ligger ud til
letbanen og endestationen.
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6.18 Konklusion — Indpasning i Odenses bymiljg

Med 14,4 km dobbelte spor, 26 stationer, kgrelednin-
ger og tekniske anlag vil letbanen blive et markant
nyt element i store dele af Odense.

Letbanen vil i generationer fremover skulle spille
sammen med miljg og funktioner i store dele af byen
og binde forskellige bydele sammen.

Helt overordnet er det vurderingen, at letbanen med
stationer og udstyr indpasses i de mange forskellige
bymiljger i Odense. Langt de fleste passagerer, andre
trafikanter og naboer vil sdledes komme til, at opleve
letbanen som en naturlig og integreret del af byen.

Ud fra en gennemgang, delstreekning for delstraek-
ning, kan det konstateres, at kun fa af bymiljgelemen-
terne vil forsvinde eller blive negativt bergrt i veesent-
lig grad. Flere steder vil bydelene fa et lgft af
letbanen, i form af bedre transport, roligere omgivel-
ser, og ny tilstramning af mennesker pa vej til arbej-
de, indkgb, fritid og andre aktiviteter.

Blandt de vigtigste forhold i denne vurdering er:

e Bibeholdelse af de eksisterende gader og pladser
ved indpasning af skinner og stationer. Nogle ga-
der mé udvides, men der vil ikke pga. anlaegget
ske egentlige omlaegninger af gader. Letbanen
passes ind i den eksisterende by og byens struktur
og funktion - ikke omvendt. | de nye bydele, for
eksempel i Campusomradet er funktioner af by og
letbane samtankt fra starten.

e Bibeholdelse af eksisterende bygninger. Enkelte
steder ma der ryddes bygninger. Selv om dette
kan veere en vaesentlig pavirkning for den enkelte,
er omfanget begranset, nar man tager udstreaek-
ningen af det samlede anleag i betragtning. Kun fa
af de bygninger, der ma fjernes har arkitektonisk
veerdi, og der vil blive gennemfgrt planlaegning
for nye bygninger, der passer ind i gadebilledet,
og andre afvaergeforanstaltninger.
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Pavirkning af den eksisterende beplantning.
Vejtraeer og lignende bevares, hvor det er muligt.
Hvor der ma ske feeldning som falge af letbanen
og dens ledninger, vil treeerne blive erstattet i for-
holdet 1:2, det vil sige der vil plantes 2 nye traeer
for hvert trae der feldes. Erstatningstraeerne vil
om muligt plantes p& de samme straekninger i let-
banekorridoren, ellers andre steder i Odense By.

Design ifglge omgivelserne i byen. Letbanens
sporareal vil i almindelighed blive anlagt med
samme type overflade som omgivelserne, det vil
sige brolaegning eller asfalt eller grees, hvilket vil
bidrage til, at anleegget falder bedre ind i omgivel-
serne i de forskellige bydele.

Fastholdelse af vaerdifulde byoplevelser, indkig
og sidekig til attraktioner. Oplevelsen af byens
ikoner, som Skt. Knuds Kkirke, andre Kirker,
Kongens Have, de gamle industrikvarterer og by-
historiske sidegader, bevares, om end de forskel-
lige steder kan slgres noget, af kgreledninger,
med videre.

Ingen kulturmiljger, bevaringsveerdige bygnin-
ger eller fortidsminder vil blive ryddet eller pa
anden made direkte bergrt af letbanen.

Loft til funktioner af byrum og pladser omkring
stationer. De fleste steder vil gader og byrum fa
tilfart et 1gft til deres funktioner, nyt indhold, og
ny sammenbindingskraft overfor deres bydele, for
eksempel omkring Odense Banegard Center,
Odense Stadion, ved Benedikts Plads og i de plan-
lagte bydele i Campusomradet.

Nyt potentiale for videre byudvikling: Andre ste-
der skaber letbanen nye og bedre muligheder for

ny byudvikling, som ved Tarup Centret, pa Tasso-
grunden i Hjallese og langs stationerne pa Vestre
Stationsvej.
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7. Trafik

Trafikkens afvikling i byen har stor betydning, bade
for den enkeltes hverdag og for alles oplevelse af byen
og dens miljg.

Bade for den der er undervejs, og for den der har tra-
fikstremmen teet pa sit hjem eller sit arbejde, er tra-
fikken en vigtig del af hverdagen.

Allerede i dag er Odense en stor dansk by og mange
steder praget af en intens trafik af bade biler, busser,
cykler og gaende.

50.000 mennesker krydser dagligt kommunegransen
pa vej til uddannelse eller arbejde, og mange har bade
hjem og arbejde indenfor kommunen.

Frem mod 2024 vil antallet af boliger i kommunen
stige med 10 % til 108.000 mens antallet af arbejds-
pladser forventes at stige med op imod en tredjedel til
128.800.

Iszer vil der komme nye arbejdspladser pa SDU og pa
Nyt OUH i Campusomradet. Derfor vil den samlede

trafik ogsa stige, iseer omkring de nye arbejdspladser,
men i gvrigt for hele kommunen og hen over kommu-
negraensen.

Letbanen vil sammen med busser og tog komme til,
at fungere som et sammenhangende system, der vil
skabe fremkommelighed og bekvem transport mellem
nogle af kommunens vigtigste beboelsesomrader, de
stgrste arbejdspladser og knudepunkter. Se kortet pa
s. 14,

Letbanen vil blive rygraden i dette transportsystem.
Pa selve banen vil der veere afgang hver 10 minut.

Turen fra banegardcentret til universitetet vil tage 20
minutter og turen til Universitetshospitalet under
fem minutter mere.

7.1 Letbanens virkning paden
kollektive trafik

Beregninger viser, at antallet af passagerer i den kol-
lektive trafik vil stige med 15.300, og at biltrafikken
vil falde med 3.900 daglige bilture sammenlignet
med situationen uden letbanen.

I alt vil letbanen transportere 35.600 passagerer om
dagen.

Togene vil fa 1.100 ekstra passagerer, mens antallet af
rejsende, der benytter bus, vil falde med 21.400, sam-
menlignet med O-alternativet.

De syv starste stationer pa letbanens rute vil blive
Banegarden, SDU Nord, Forskerparken, Hjallese,
Nyt OUH Nord, Park & Ride og Radhuset.

Pa disse syv stationer vil halvdelen af alle af- og pa-
stigninger ske.

Af figuren pa neaste side fremgar det, hvor mange
passager, som vil stige pa eller af ved hver station.
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Letbanen vil skabe mere offentlig transport, blandt
andet fordi der flere steder pa ruten bliver mulighed
for et let og hurtigt skift til tog og busser, cykel eller
til private biler.

De vigtigste skiftestationer vil blive Station
Banegarden hvor man kan skifte til gst-vest jernba-
nen gennem Danmark og Station Hjallese, hvor man
kan skifte til Svendborgbanen, sdledes at passagerer
fra det sydlige Fyn kan skifte pa deres ve;j til
Campusomradet.

De vasentligste buslinjer vil ogsa blive forbundet
med letbanen ved Banegardspladsen, Ejby og Bilka
med flere.

Trafikmgnstrene for biltrafikken og for busserne vil
blive pavirket af letbanen, iser langs med ruten, hvor
mange vil tage letbanen i stedet for bus eller bil.

Men ogsa pa andre dele af vejnettet i Odense vil let-
banen gare en forskel. For eksempel vil Frederiksgade
blive aflastet ved, at der ikke leengere vil kare s& man-
ge busser.

7.2 Letbanens virkninger for

cyklister og fodgengere

Odense Kommune har en politik/strategi for cykeltra-
fik, hvor brug af cyklen sgges fremmet. Letbanen vil
bidrage til denne strategi i et vist omfang, idet antal-
let af cyklister formentlig vil stige en smule som fglge
af banen.

Langs baneanlaegget gennem byen sgges der opret-
holdt gode forhold for cyklister, blandt andet ved at
opretholde eksisterende cykelstier, og ved at etablere
nye cykelstier pa en del vejstreekninger langs letba-
nen, hvor der i dag ikke er cykelsti.

I kommuneplanlegningen arbejdes der med nye su-
percykelstier og med cykelparkering ved knudepunk-

ter mellem cykelstinettet og letbanens stationer.

Desuden bliver det muligt at medtage cykler i et vist

A*-w:_ ,._

I kommuneplanen arbejdes der for bedre forhold for cyklisterne
over hele kommunen.

Fodgangere vil blive tilgodeset ved, at man oprethol-
der eller anlaegger helt nye fortove langs med letba-
nens rute. Desuden vil der vaere fokus pa gode ad-
gangsforhold og tilgeengelighed for alle til de nye
letbanestationer.

Letbanen vil servicere mange fodgangere ved, at de
tager letbanen et stykke af vejen. Nogle steder vil let-
banen kunne opleves som en barriere i forhold til, at
krydse vejene, medens det andre steder vil blive lette-
re ,at krydse en vej med letbane, fordi den gvrige tra-
fik vil blive afmattet pa straekningen.

Erfaringsmaessigt vil de nye muligheder der dbnes
med letbanen fore til et forgget brug af kombineret
transport. For eksempel pa den made at man cykler
til en station, og tager letbanen til Nyt OUH eller en
anden station teet pa sit arbejde. Eventuelt kan den
kombinerede rejse ogsa fortsette med bybussen eller
jernbanen.
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En del passagerer til letbanen og de kollektive trafik-
midler vil komme fra privatbilister, der vil parkere bi-
len og fortseette til hospitalet eller bymidten med let-
banen.

Blandt andet forventes det, at en del bilister vil par-
kere ved Park & Ride anlaegget ved siden af motorve-
jen, hvor der er forbindelse til resten af Danmark.

7.3 Letbanens effekt pa biltra-
fikken

Beregningerne viser, at der vil veere 3.900 feerre dag-
lige bilture i Odense, nar letbanen er i drift, sammen-
lignet med, hvis letbanen ikke bygges. Det svarer til
en beskeden nedgang i antallet af bilture pa omkring
1%.

Samtidig forventes letbanen, at medvirke til en del
forskydninger i teetheden af biltrafikken i Odense.

Tendensen forventes, at blive en mindre tet biltrafik i
centrum og langs letbanens linjefgring, hvor der iser
vil blive en formindsket, roligere biltrafik pa veje som
Vestre Stationsvej, @stre Stationsvej, Frederiksgade
og Nyborgvej.

Til gengeeld forventes trafikken, at stige i udkanterne
for eksempel pa Ringvejen (Munkerisvej) og i omra-
derne nord for Vestre Stationsvej og @stre
Stationsvej.

Letbanen vil have afledte trafikale konsekvenser bade
langs letbanetracéet og pa det gvrige vejnet.

Vejnettet langs letbanetracéet skal tilpasses, sa trafik-
ken stadig kan afvikles tilfredsstillende samtidig med
letbanen.

Da kapaciteten for biltrafikken reduceres pa nogle af

de veje, hvor letbanen lgber, vil det betyde, at trafik-
ken vil sgge af andre veje udenfor letbanetracéet.
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Pa det gvrige vejnet, hvor der opleves kapacitetspro-
blemer pa grund af letbanen, skal der ske en tilpas-
ning, sa vejene kan handtere den @ndrede trafiksitua-
tion.

Som tidligere beskrevet, forventes det, at en del bili-
ster fra motorvejen vil veelge at skifte til letbanen pa
vej til Campusomradet og bymidten.

Ogsa andre planlagte projekter vil medvirke til, at en
del af biltrafikken i nogle byzoner vil overga til letba-
ne, busser og cykler.

For eksempel vil omradet i og omkring Thomas B.
Thriges Gade omdannes fra massiv biltrafik til et nyt
byomrade med underjordisk parkering og betjening
af blandt andet letbanen.

Krydset @rbaekvej/Nyborgvej
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Der er foretaget beregninger af bilernes og den gvrige
trafiks muligheder for, at komme frem i 40 af de vej-
kryds, som bliver bergrt af letbanen.

Beregningerne viser, at trafikken kan afvikles pa en
formalstjenlig made.

Enkelte steder, hvor trafikken allerede i dag er teet pa
kapacitetsgreensen, vil der i spidsperioder kunne blive
treengsel ved de pageldende kryds.

Af hensyn til trafiksikkerheden ma der en del steder
@ndres pa adgangsforhold og mulighederne for ud-
karsel til offentlig vej, hvor letbanen kommer forbi.
De typiske situationer er:

e Letbanens spor ligger i midten af vejen:
Indkarslerne @ndres typisk til sdkaldt "hgjre-ind-
hgjre-ud”, det vil sige, det bliver ikke leengere
muligt at svinge til venstre (hen over de kommen-
de letbanespor).

e Letbanens spor er i samme vejside som udkgrs-
len: Nogle steder ma man afbryde kerende ad-
gang til og fra vejen. De fleste steder vil man i ste-
det anvise en anden adgangsmulighed.

Pa nogle streekninger vil det, efter at letbanen er an-
lagt, ikke leengere veere muligt at parkere pa den of-
fentlige vej langs kantstenen.

I alt vil 300 parkeringspladser langs hele straekningen
blive bergrt af anlegget.

Da der i forbindelse med andre projekter i Odense
midtby bliver etableret nye P-pladser, vil det samlede
antal P-muligheder i Odense gges.

7.4 Trafiksikkerhed

For letbaner og deres passagerer er trafiksikkerheden
i almindelighed hgj.

Undersggelser fra udlandet viser, at risikoen for
uheld generelt er den samme for letbaner og busser.

For de gvrige trafikanter er risikoen for uheld starst,
der hvor trafikken krydser letbanen uden, at der er
etableret lyskurv/lysregulering.

Det kan vere i uregulerede kryds eller ved venstre-
sving hen over sporene.

Desuden kan der vere risiko for uheld i forbindelse
med fodgaengernes adgangsveje til stationerne eller i
gader, hvor der er mange fodgaengere, der krydser
hen over sporene udenfor fodgengerovergange eller
signalregulering.

I projektet for Odense Letbane tages der hgjde for
disse risikofaktorer.

Der vil blive etableret nye lyssignaler eller tunneller,
sd man kan passere letbanen og vejen pa sikker vis.

Stationerne placeres ved kryds, der i forvejen har lys-
kurve.

I bymidten vil der med korte mellemrum blive over-
gange og signalregulering med mulighed for, at kryd-
se letbanen.

Risikoen for at fodgaengere og cyklister krydser letba-
nen udenfor krydsningspunkter, vil blive nedsat
blandt andet med hgje kantsten mellem kgrebaner og
letbanen.

7.5 Trafikstgj

En letbane i drift opleves af de fleste som ret stgjsvag.
Det ved man fra forskellige undersggelser af Metroen
i Kgbenhavn og udenlandske letbaneanlag.

Beregninger af stgjforholdene for Odense Letbane gi-
ver det samme billede.
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Desuden er der foretaget omfattende analyser og vur-
deringer af stgjforhold, for anleegsarbejderne og for
eventuelle ndringer af stgjforhold, som skyldes &n-
dringer i vejtrafikken.

Konklusionen af disse undersggelser er, at letbanen
ikke vil fare til veesentlige forandringer i det samlede
overordnede billede af trafikstgj i Odense.

For eksempel vil der kun ske en beskeden @&ndring af
det samlede antal af boliger, der bliver pavirket af stgj
over forskellige greenseveerdier.

Alti alt vil der ske en mindsket stgjbelastning af kom-
munens boliger. Men der vil vere lokale forskelle:
Nogle gader vil fa nedsat trafik og dermed nedsat stgj.
Det geelder navnlig streekninger langs med og om-
kring letbanen. Andre vil fa gget biltrafik, hvorved
stgjen kan blive noget starre.

Ifalge beregningerne vil 35 boliger komme til at ople-
ve en forgget stgjbelastning, men alt i alt vil det sam-
lede antal boliger med stgjbelastning falde med 56
boliger.

Pa figuren s. 67 ses, hvor pa det undersggte vejnet der
kan ventes enten lidt mere eller lidt mindre trafikstgj,
nar man sammenligner situationen med letbanen
med den situation, hvor letbanen ikke bygges.

Begge situationer er fremskrevet til 2024.

I den faglige vurdering af de stgjeendringer der kan
ventes, er der ikke fundet sammenhangende del-
straekninger, hvor der kan forventes sa store stignin-
ger i stgjpavirkning af boliger, at det pa forhand vur-
deres, at kraeve stgjdeempende foranstaltninger.

Som neaevnt vil etablering af letbanen medfgre, at stgj-
belastningen fra vejtrafikken forgges for 35 boliger,
men disse boliger ligger spredt langs flere vejstraek-
ninger.
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Afhjaelpende foranstaltninger langs vejene vil derfor
veaere en vanskelig og bekostelig opgave, hvorfor evt.
afhjeelpende foranstaltninger ma ske i selve boligen.

7.6 Pavirkning af luftkvalitet,

stegv og klima

En vurdering af hvad der vil kunne ske med luftkvali-
teten, er serlig vigtig for projekter i byer. | byer er
der mange mennesker, og der er i forvejen luftforure-
ning fra huse, biler, virksomheder med videre.

Forurening af luften kan pavirke menneskers helbred,
naturen og miljget. Udledning af specielt kuldioxid,
CO,, kan bidrage til luftforandringerne.

I miljgvurderingen af Odense Letbane har man bereg-
net udledninger af luftforurening fra den samlede tra-
fik — med og uden letbanen.

De beregnede udledningers pavirkninger af luftkvali-
teten er vurderet, dels lokalt, dels globalt. Pa det lo-
kale niveau har man vurderet de koncentrationer, der
kan opbygges i en gade eller en bydel.

Problemet vil veere stagrst i saerligt snaevre gaderum,
hvor der er megen teet trafik og darlig luftudskiftning.

Nar letbanen er i drift, vil den ikke selv bidrage til
den lokale luftforurening, da den er elektrisk drevet.
Pa de fleste delstreekninger, som letbanen betjener,
forventes der at ske enten en forbedring af luftkvali-
teten eller ingen vaesentlig @ndring, idet letbanen
ventes at erstatte en del bus- og bilture pa disse
straekninger.

Det er sveert sige med sikkerhed, hvorvidt der i frem-
tiden vil kunne ske en overskridelse af greenseveerdi-
er, enten pa grund af letbanen eller pa grund af andre
trafikudviklinger i Odense. Derfor vil der i de kom-
mende ar ske en overvagning af trafikudvikling og
luftkvalitet pd de mest udsatte veje.
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P& nationalt eller globalt niveau hvor man ser pa den
samlede udledning fra trafikken i Odense, viser det
sig, at der ikke er de store forskelle pa, om letbanen
anleegges eller ej.

Etablering af letbanen vil ikke medfgre veesentlige
@ndringer i den samlede trafiks luftforurening med
partikler, kveelstofoxider og kuldioxid.

Udledningen fra personbiler og busser vil blive mind-
sket. Men samtidig vil en del varebiler komme til at
kare leengere ture, og der vil ske udledning fra kraft-
veerker, der producerer strgm til letbanen. | det om-
fang elkraft vil komme fra vind-, vand- og solenergi,
vil det nedseette udledningerne.

7.7 Trafikforhold i anlaegsfasen

I lgbet af anleegsfasen vil afviklingen af trafikken bli-
ve kraftigt pavirket pa en del streekninger. Det geelder
iseer biltrafikken men ogsa den kollektive trafik, cy-
keltrafik og gdende trafik. Disse forhold er neermere
behandlet i afsnit 8.4.

7.8 Konklusioner om trafikfor-
hold

Sammenfattende er der disse konklusioner om trafik-
forholdene, nar man sammenligner det fremtidige
Odense med letbanen og uden letbanen:

e Ekstra transportmulighed: Letbanen vil blive en
ekstra valgmulighed, som vil anvendes af mange
mellem hjem og arbejde. Det gealder iser de men-
nesker, der arbejder i bymidten eller i de nye vi-
dencentre, Nyt OUH og SDU.

e Offentlig transport og kombirejser: Letbanen vil
tage en stor del af den offentlige transport. Mange
vil kombinere letbanen med jernbane, bybusser,
cykel, gaende transport eller privatbil.
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@get brug af offentlig transport: Letbanen for-
ventes at gge passagertallene for tog, mens en del
busrejser vil blive erstattet af letbanerejser.
Antallet af passagerer for busser + letbane ventes,
at blive stgrre med letbanen end uden.

Trafikmgnstre: Den samlede biltrafik i Odense
pavirkes kun marginalt. Men i bymidten og i
Campusomradet vil der veere en tendens til, at
biltrafikken overgar til de andre trafikformer,
mens der bliver mere biltrafik i yderomraderne.
Letbanen vil stgtte denne udvikling.

Trafiksikkerhed: Som den er projekteret og med
de planlagte signalsystemer vil letbanen ikke give
trafiksikkerhedsmaessige problemer.
Risikobilledet for letbaner og for bustrafik afviger
ikke veesentligt fra hinanden.

Stgj: En letbane i drift er ret stgjsvag, og vil ikke
give sarlige stgjmaessige problemer.
Omlagningen af trafik vil samlet set ikke give fle-
re boliger eller institutioner, som pavirkes af stgj
over de geeldende greensevardier. Men stgjen vil
folge trafikken. Gadeforlgb med reduceret trafik
vil f& mindre stgjpavirkning, mens gader der far
mere trafik, vil opleve mere trafikstgj. Kun fa ste-
der vil dette dog blive hgrbart.

Luftforurening: Letbanen vil ikke gge den samle-
de udledning af forbraendingsgasser til miljget,
herunder vil udledningen af CO, ikke stige vee-
sentligt. Lokalt vil letbanen ikke gge luftforure-
ningen, men muligvis senke den, da letbanen er
elektrisk. Eventuelt kan trafikomlaegninger a&ndre
pa luftkvaliteten i enkelte gader, men ingen ste-
der forventes dette, at fare til en overskridelse af
de vejledende granseveerdier.
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8. Anlagsfasen

Anlaegget af letbanen vil komme til, at betyde, at
mange mennesker bliver bergrt i deres hverdag i kor-
tere eller lidt leengere perioder.

Nogen vil blive naboer til byggeaktiviteterne, mens
andre vil opleve, at de i perioder ma fglge andre veje
til deres arbejde eller uddannelsessted.

Byggeaktiviteter vil i perioder kunne opleves som en
hindring for udfarelsen af erhverv, for kundetilgan-
gen til forretninger eller lignende.

For nogle borgere og brugere af byen vil der ogsa i
byggeperioden kunne bliver lengere mellem deres
hjem og granne omrader, butikker eller andre steder i
byen.

Anleegsarbejde pa letbane i udlandet

Anleagsfasen vil std pa i 2015-19. Der vil dog ikke bli-
ve arbejdet pa hele straekningen i hele perioden og for
den enkelte gade, vil arbejdet blive udfert i arbejds-
perioder for de enkelte arbejder med mellemliggende
pauser.

De forberedende arbejder vil efter planerne kunne
starte i 2015. Disse arbejder har til formal, at skabe
en korridor, hvori letbanen kan anlagges.

Arbejderne bestar af arealerhvervelse, rydninger af
bygninger og beplantning, flytning af ledninger i jor-
den med videre.

Selve anlaegsarbejdet for letbanen kan starte i takt
med, at anleegskorridoren bliver klar.

De starste arbejder er selve sporkonstruktionen, elar-
bejder, transformerstationer samt anleeg af stationer.

Arbejdet ventes udfgrt i perioder med indlagte pauser
pa forskellige delstraekninger gennem ca. 2,5 ar - pri-
meert i drene 2016-19.

De afsluttende arbejder kan enten udfgres i direkte
forleengelse af anlegsarbejderne eller efterfglgende.

Det drejer sig om afslutning af vejarbejder, kantsten,
slidlag, belysning, skiltning, beplantning med videre.

Testkarsler vil efter planerne ske i 2019, og letbanen
kan &bne for passagerer i 2020.

8.1 Anleagsaktiviteter

I det fglgende er skitseret de vigtigste typer anleegsar-
bejder, som vil skulle udfares for en delstraekning.

Oversigten er vejledende, og lokale forhold kan spille
ind.

Nogle steder vil det for eksempel ikke vaere ngdven-
digt, at omlagge ledninger under jorden.

Andre steder kan det veere praktisk, at gennemfgre
arbejderne samtidigt med andre byggeprojekter.

En del af de skitserede arbejder kan det ogsa veere
praktisk, at udfgre pd samme tid, s& man kan begraen-
se den samlede tidsperiode med aktiviteter pa en
strekning.
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De vigtigste anlegsarbejder vil blive:

e Forberedende arbejder: Rydning af hegn, treeer
og bygninger. Nogle steder ma man omlagge de
underjordiske forsyningsledninger for vandforsy-
ning, kloak, el og sa videre.

< Ombygning af veje og kryds. For at give plads til
letbanen og den gvrige trafik vil det nogle steder
blive ngdvendigt, at udvide veje eller vejkryds.

e Anleeg af sporkonstruktion. Dette vil have form af
et stort vejarbejde. Der skal udgraves en kasse —
hvori man leegger det stabile lag, der skal beere
selve skinnelegement. Ovenpa leegger man skin-
nerne. Derpa lukkes resten af overfladen med en
passende belegning af sten, asfalt eller grees.

e El-arbejder. Til karestrgm skal der opfgres 10
transformerstationer. Stationerne vil modtage
strgm pa 10 kV, og sender den videre som 750 V
jeevnstrgm til kgreledningerne. Hver transformer-
station skal veere en selvstendig bygning, der vil
veaere 3 meter hgj og fylde 10 x 10 meter, se bille-
det til hgjre. Kgreledninger vil skulle ophanges i
master eller — i teettere gaderum - monteres pa
eksisterende huse. Det vil sige, der skal opstilles
master og befaestningssteder pa bygningerne, og
derpa skal der ophanges ledninger. Der skal ogsa
etableres signalanleag, belysning og sa videre. De
forskellige ophangninger af kgreledninger ses pa
flere af figurerne i afsnit 6, der omhandler bymil-
joet.

e Stationer. Der skal opfgres 26 stationer. Det vil
sige perron, adgangsforhold for passagerer, cykel-
parkering med videre.

e Finish-arbejder for vej- og skinneanlag: Disse
arbejder omfatter endeligt anleeg/udformning af
kantsten, slidlag og beleegninger, eventuelle an-
leg af grgnne arealer, tilplantninger med videre.
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Foto af 60 m? omformerstation ved letbane i Frankrig. Omformer-
stationerne ved letbanen i Odense er ca. dobbelt s& store (120 m?)

e Testkgrsel og provedrift. | det sidste ar for abnin-
gen af letbanen vil der blive gennemfgart pragve-
karsler.

Den konkrete tilretteleeggelse af arbejderne i de en-
kelte gader og byggelokaliteter vil ske ud fra de prak-
tiske muligheder for, at optimere det samlede arbejde
sammen med entreprengrerne. Formalet er, at arbej-
derne optimeres teknisk, gkonomisk, miljgmeessigt,
arbejdsmiljemaessigt og pa anden vis.

Anleaegget af skinner skal sa vidt muligt udfares som
én operation, der sa at sige ruller fra den ene ende til
den anden af en lengere straekning. De gvrige ar-
bejdspakker er noget mere fleksible. De ngdvendige
vejombygninger kan for eksempel foretages i god tid,
far skinnelegemet nedlaegges.

| tilretteleeggelsen er det ogsa vigtigt, at sikre, at vej-
trafikken kan afvikles hensigtsmassigt enten pa veje,
hvor der arbejdes, eller med lokale omlaegninger af
trafikken. Endelig ma der koordineres med andre an-
legsprojekter langs streekningerne i Odense.
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8.2 Stgj

Som beskrevet, vil anleegsarbejdet skulle udfares i
forskellige byggeperioder gennem arene 2015-19. Der
vil der derfor i perioder pa forskellige streekninger
veere stgj fra anlaeg/vejarbejder — for eksempel fra en-
treprengrmaskiner og lastbiltransporter.

I nogle perioder vil der skulle udfgres arbejder, der
vil veere sterkt stgjende, og som ikke kan undgas.

Selv med god planleegning og anvendelse af hensigts-
meessigt maskineri, vil de mest stgjende arbejder
kunne veere generende i de perioder, hvor de star pa.

Det vil vaere meget vanskeligt, at stgjafskaerme disse
arbejder, der flytter sig langs ruten. Til gengeld er
stgjen begraenset til bestemte arbejdsperioder og tids-
perioder pa dggnet.

Desuden vil de fleste anlaegsaktiviteter flytte sig langs
ruten, s man pa de fleste lokaliteter vil opleve, at
stgjen drager videre ned ad vejen, efterhdnden som
arbejdet bliver udfart.

8.3 Luftkvalitet

Ved de forskellige arbejder vil der ske en udledning af
forbraendingsgasser fra entreprengrmaskiner, lastbi-
ler med videre. Hertil vil der komme et bidrag af stgv
fra oplagring og handtering af materialer og fra kersel
pa ikke-befaestede veje og andre arealer.

De lokale byomrader hvor luftforureningen kan blive
stgrst, kalder man "hot spots”. Hot spots opstar iser,
hvor der sker stor udledning i stillestdende luft. Det
vil sige dér, hvor der arbejdes intensivt med maskiner
i sneevre og hgje gaderum og pa stille dage uden vind.

Der er blevet foretaget en vurdering af muligheden
for hot spots langs anlaegsstreekningen. Generelt sy-
nes der ikke at veere grundlag for, at vente vaesentlige

problemer i anlaegsfasen i forhold til lokal luftkvali-
tet. Enkelte steder vil luftkvaliteten i perioder med
intensivt anlaegsarbejde kunne blive pavirket, specielt
hvor der er teet bebyggelse og darlige spredningsfor-
hold. Men det vil dreje sig om begraensede perioder.

Bortset fra meget korte forbigdende perioder med hgj
anlaegsaktivitet og helt stille vejrforhold ventes der
ikke, at ske overskridelser af de vejledende grense-
veerdier.

Luftforurening fra anlegsarbejdet vil blive begraenset
ved krav til entreprengrmaskiner, lgbende tilsyn,
tomgangsregler og sa videre samt ved anvendelse af
eldrevet udstyr, hvor det kan lade sig ggre. Der vil bli-
ve stillet tilsvarende miljgkrav til lastbiler samt krav
om kgrselsoptimering af transporterne.

Begreensning af stev fra handtering og opbevaring af
jord og materialer vil ske ved hensigtsmassig handte-
ring, tildeekning og vanding. Stav fra ikke-befastede
veje kan erfaringsmassigt dempes ved vanding i tar-
re perioder

Letbanens bidrag til den globale luftforurening vil
vaere meget beskedent, hvis der for eksempel sam-
menlignes med, hvad der i gvrigt udledes fra det dan-
ske samfund.

Beregningerne viser, at der i alt vil udledes omkring
40.000 tons CO, fra godt fire ars anleegsarbejde. Det
er under 0,1 % af, hvad der udledes fra Danmark pa et
enkelt &r (omkring 60 millioner tons CO,).

8.4 Trafikforhold

Der vil blive brug for at omdirigere trafikken i flere
omgange pa en del straeekninger. Dette kan nogle ste-
der og i perioder &ndre pa trafikteetheden og stgjbi-
drag fra trafikken.

Det vurderes dog, at disse omleegninger kun vil tilfare
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de alternative gader forholdsvis beskedne stgjbidrag -
og kun i kortere og forbigédende perioder.

Enkelte trafikomlaegninger af leengere varighed vil
kunne forekomme for eksempel omkring Thomas B.
Thriges Gade, men her vil det ikke kun vaere pa grund
af letbaneanlagget.

I nogle af arbejdsperioderne vil det blive ngdvendigt
at regulere trafikken. Ligesom ved andre vejarbejder
vil der i perioder blive endrede forhold for biler, kol-
lektiv trafik, cyklister og fodgengere.

Ulemperne vil sgges begranset i det omfang, det er
muligt, ved at man gennem hele anlegsperioden vil
lave detaljerede planer for arbejdets tilretteleeggelse
og trafikkens afvikling.

Planerne vil s vidt muligt:

e Kombinere de forskellige anlaegsarbejder, sadan
at perioderne med forstyrrende anlaegsaktiviteter
bliver sa fa og sa kortvarige som muligt, og sa de
kan gennemfgres med sa fa trafikomleegninger
med videre, som muligt.

e Begraense omfang af og tidsperioder med omkgrs-
ler.
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e Sikre trafiksikkerheden i omkgrsler og andre
midlertidige Igsninger.

»  Opretholde antallet af gennemgaende karespor pa
de vigtigste veje.

Sikre passage af udrykningskaretgjer.

e Anvise sikre alternative cykelruter og lgsninger
for gaende.

8.5 Afveergeforanstaltninger af
miljggener

Fer anlegsarbejderne, og gennem de fire ar, som de
vil komme til at sta pa, vil man gennem en reekke for-
anstaltninger kunne hindre eller formindske forskel-

lige gener ved anlagsarbejdet. De vigtigste er omtalt
nedenfor.

8.5.1 Planlaegning og tilrettelaeggelse

De forskellige anleegsarbejder vil blive planlagt og til-
rettelagt blandt andet ud fra gnsket om, at begraense
gener for letbanens naboer og andre, der bruger byen.

I planlegningen vil man forsgge at samle de forskelli-
ge anlaegsarbejder i sa fa og sa korte perioder, som
det kan lade sig gare.

Serligt stgjende arbejder vil normalt kun gennemfg-
res i dagtimerne — ikke i aften- og nattetimerne.

Det kan dog af hensyn til trafiksikkerhed og frem-
kommelighed veere ngdvendigt eller hensigtsmaessigt,
at udfare visse arbejder om aftenen eller om natten.

En del steder vil det blive ngdvendigt, at foretage
midlertidige omleegninger af trafikken eller midlerti-
dige inddragelse af private arealer som arbejds- eller
oplagringsarealer.
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8.5.2 Afveergeforanstaltninger ved kil-
derne

I almindelighed vil man sgge, at begraense gener ved
kilden. For eksempel skal entreprengrmaskiner over-
holde standarder for luftforurening, stgj med videre.
Stev fra veje og pladser sgges begranset pa stedet,
hvor de opstar - ved afdaekning og vanding.

Behovet for midlertidige oplagspladser begraenses i
det omfang, det er muligt, og hensynet til beboere og
erhvervsdrivende i lokalomradet vil indga i afvejnin-
gen af behovet for, at inddrage sddanne arealer.

Midlertidige trafikomlaegninger, begraensning af kg-
rendes adgang til og fra ejendomme, omlaegning af
parkeringsforhold og s videre sgges begranset i om-
fang og tid.

Planlaegningen af trafikafviklingen vil ske i samarbej-
de med politiet og relevante myndigheder, for at finde
de enkleste lgsninger pa de ngdvendige omlagninger.

8.5.3 Information og dialog - VVM-
fasen

For Odense Kommune er det en hgj prioritet, at der
sker en grundig information til borgere og virksom-
heder, navnlig til dem der vil blive bergrt af kommen-
de arbejder. Det er ogsa veaesentligt, at der bliver mu-
ligheder for borgerne for direkte dialog med
bygherren.

Oplysning og dialog vil rettes til offentligheden i al-
mindelighed og iser til de grupper af borgere og bru-
gere af byen, som vil blive bergrt af anleegsaktiviteter-
ne.

I begyndelsen af 2014 planleegger kommunen, at of-
fentliggare forslag til kommuneplantilleeg og VVM, og
gennemfgre en hgring med offentlige mgder, indsam-
ling af kommentarer og sa videre.

Der vil blive lejlighed til, at lese og hgre om letbanen
og til, at fremkomme med idéer og meninger om pro-
jektet. Alle input samles, behandles og indgar i den
videre planlegning.

Fra borgermgde om det planlagte Nyt OUH.
P& modellen i forgrunden er letbanen vist med rgd streg.

8.5.4 Information og dialog

I anlegsfasen vil der Igbende ske orientering om
kommende arbejder blandt andet via kommunens
hjemmeside, diverse informationsmateriale og hen-
vendelser til bergrte borgere.

Borgerne vil kunne henvende sig til en informations-
service i Odense Kommune, og der vil blive afholdt
mgder med enkelte borgere eller grupper af borgere.

Iseer vil der blive lagt vaegt pa, at informere forud og
under de forskellige arbejdsoperationer, iseer dem der
indeberer gener i form af stgj, stov, luftforurening og
midlertidige trafik omlaegninger.
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En serlig formidling vil rette sig mod borgere, der i
en periode vil blive mere direkte bergrt, for eksempel

ved
ligt

at der skal bruges arealer pa deres ejendom, saer-
store arbejder i nabolaget eller midlertidige om-

legninger af trafik- eller parkeringsforhold.

8.6 Konklusioner om anlaegsfa-
sen
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Anleagsfasen vil sta pa i godt fire ar - mellem
2015 og 2019. Men ikke alle steder pa én gang og
heller ikke hele perioden pa ét sted.

Aktiviteterne vil besta af en reekke anlagsarbej-
der. I den enkelte gade/bydel vil der gennem an-
legsfasen blive flere perioder med pauser i bygge-
riet.

Planleegning: Der vil ske en samlet optimering af
anlaegsaktiviteterne bade teknisk, gkonomisk og
miljgmaessigt, hvor man blandt andet vil tilstrae-
be, at arbejdsperioderne i hver gade eller bydel
bliver sa fa og sa kortvarige som muligt.

Stgjende arbejder vil sgges gennemfart i dagti-
merne. Det vil ikke kunne undgas, heller ikke
gennem afveergeforanstaltninger, at nogle af disse
arbejder vil overskride Odense Kommunes green-
seveerdier for stgj. Af hensyn til trafiksikkerhed
med videre vil det heller ikke helt kunne undgas,
at enkelte arbejder undtagelsesvis ma foretages
om aftenen eller om natten.

Afvaergeforanstaltninger ved kilderne. For ek-
sempel vil der blive stillet krav til de anvendte en-
treprengrmaskiner om stgjbegraensning, be-
graensning af luftforurening med videre. Der vil
blive anvendt afskeermning og sa videre.

Information til borgerne. | VVM-fasen og igen-
nem anlegsperioden vil der blive informeret
grundigt om kommende og igangveerende arbej-

der og deres virkninger med hensyn til trafikom-
leegninger, inddragelse af P-arealer, stgj, stav og
luftforurening med videre.
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9. Andre veesentlige miljgforhold

9.1 Luftforurening

Luftforurening er allerede behandlet bade for anlaegs-
fasen, se afsnit 8.3 og for forholdene, nar letbanen er
i drift, se afsnit 7.6.

Som det fremgar, er der ikke grundlag for, at forvente
miljgmaessige problemer i anlegsfasen pa ner helt
undtagelsesvist og under specielle vejrforhold.

Nar letbanen er i drift, vil der ikke veere den store
indvirkning pa den lokale luftkvalitet, blandt andet
fordi letbanen kerer pa elektricitet.

Heller ikke den samlede udledning fra trafikken i
Odense til det globale luftmiljg blandt andet af klima-
gasser, pavirkes veaesentligt af, om letbanen gennem-
fares eller ej.

9.2 Forurenet jord

Overalt i landet, is&r i byomrader, findes der lokalite-
ter med forurenet jord. Nar man skal grave i jorden,
kan forureningerne eventuelt friggres og sive ud i
overfladevandet eller grundvandet.

Desuden skal der veere opmerksomhed pa forurenet
jord, nar jord flyttes rundt.

Der er foretaget en omfattende gennemgang af an-
legskorridoren. Man har vurderet de kendte forure-
ningslokaliteter og mulighederne for nye fund af for-
urening for eksempel ud fra gamle kort, der viser,
hvor der tidligere har veeret benzintanke eller forskel-
lige virksomheder.

For letbanen etableres, vil man afgrave jord under
hele det kommende anlag for, at skabe et jeevnt skin-
neforlgb, og sikre en stabil placering, der kan bzre
skinnerne, stationerne med videre. Gravearbejderne
vil dog i al veesentlighed veere overfladiske.

Handtering af jord og forurenet jord er meget omhyg-
geligt reguleret i dansk lov, officielle regler og god-
kendelsesordninger. Disse regler og anerkendt prak-
sis vil blive fulgt, og det er vurderingen, at man pa
den baggrund vil kunne handtere jordforureninger og
mulige jordforureninger fuldt ud miljgmeessigt for-
svarligt.

9.3 Grundvand

Det er vigtigt, at vurdere et kommende projekts muli-
ge virkninger pa grundvandet, blandt andet fordi
drikkevand i Danmark skaffes fra grundvand.

Letbanen vil passere hen over nogle af de drikke-
vandsreserver, der skal forsyne Odenses mange bor-
gere i dag eller i fremtiden.

Ud fra al kendt viden fra Odense Kommune,
VandCenter Syd og en rekke andre kilder har man
foretaget analyser af letbaneprojektets mulige virk-
ninger pa grundvand og drikkevandsinteresser.

Analyserne er afrapporteret i den tekniske VVM-
rapport kapitel 13 (Odense Kommune, 2013b).

Iser har man vurderet eventuelle muligheder for, at
arbejder i forurenet jord kan pavirke grundvandet (se
forrige afsnit) og eventuelle muligheder for spild af
olie eller kemikalier til grundvandet.

Det er vurderingen, at letbanen ikke indebarer nogen
vaesentlig risiko i forhold til de omtalte drikkevands-
reserver. Dels fordi alle udgravninger sker i de gver-
ste jordlag, og dels fordi maengderne af olie og kemi-
kalier der kan spildes under anleeg og drift, er relativt
sma.

I gvrigt er alle aktiviteter, der har mulighed for at pa-
virke grundvand, reguleret af lovregler og forskrifter,
som vil blive fulgt under anlegget og senere under
driften.
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9.4 Rastoffer og affald

I en miljgvurdering for et stgrre anleegsarbejde angi-
ver man det forventede forbrug af rastoffer og pro-
duktionen af affald.

Det ggr man iser for, at sikre, at anleegget ikke kom-
mer til ligge hen over vaesentlige rastofforekomster og
for at afklare, at forbruget af rastoffer til selve anlaeg-
get ikke er s omfattende, at der opstar forsynings-
problemer andre steder.

Desuden vurderer man, om de mangder af forskellige
typer af affald, som man mé forvente der skabes, kan
handteres pa en miljgmeessigt forsvarlig made.

Det er iser i anleegsfasen, der bruges rastoffer og pro-
duceres affald. Nar letbanen er i drift, vil der skulle
anvendes beskedne mangder af rastoffer til vedlige-
holdelse og reparationer, og fra driften vil der komme
beskedne mangder af industriaffald.

Derudover vil der bade under anlag og drift frem-
komme en vis maengde husholdningslignende affald,
forst fra de mennesker der skal bygge letbanen og se-
nere fra banens passagerer og ansatte.

Den samlede vurdering er afrapporteret i den tekni-

ske miljgrapport, kapitel 17. (Odense Kommune,
2013b).

9.4.1 Rastoffer

Anlaegget

Det forventede forbrug af de vigtigste rastoffer til an-
leegget fremgar af tabellen:
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Rastof Mangder
Grus 105.000 m®
Asfalt (se tekst) 46.000 t
Beton 112.000 t
Granit 240t
Skeerver 11.300 t
Stalskinner og —master 4.600t
Kobber 510t

Plast 260t

Skgn over de ngdvendige meengder af rastoffer til konstruktionen
af letbanen. (Odense Kommune, 2013b).

Tallene kan muligvis forandres noget i lgbet af detail-
projekteringen. Men set i forhold til forsyningssitua-
tionen er det relativt beskedne mangder.

Den ngdvendige mangde af grus svarer til 0,5 % af
den samlede arlige indvinding i Danmark.

En del af materialet vil desuden vaere genbrugsmate-
riale, der mobiliseres i projektet selv fra de veje med
videre, hvor letbanen skal indbygges.

Tilsvarende forventes 43.000 tons asfalt at blive
brudt op pa stedet og genbrugt, sa forbruget af ny as-
falt er i starrelsesordenen 3.000 tons.

Skerver og granit kan ikke leveres lokalt men impor-
teres fra Bornholm eller Norge, hvor der er rigelige
mangder. De gvrige mangder er sma set i forhold til
Danmarks arlige omsatning.

Letbanen vil ikke lgbe igennem omrader, der er ud-
lagt til rastofindvinding, eller hvor der er grusfore-
komster.

Nar letbanen er i drift, vil der kun skulle anvendes
beskedne mangder af rastoffer til vedligeholdelse og
reparationer.
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Derfor vil forbruget af rastoffer ikke veere miljgsmaes-
sigt eller forsyningsmaessigt problematisk.

9.4.2 Affald

En oversigt over de vasentligste typer og mangder af
affald fra anleegsarbejdet ses i tabellen nedenfor.

De vigtigste fraktioner vil vaere overskudsjord fra ud-
gravning af underlaget til letbanen, overfladebelaeg-
ninger (asfalt, fliser med videre) samt bygningsaffald
fra de forholdsvist fa bygninger med videre der ryd-
des.

Affald vil som princip blive kildesorteret, og det er
indbygget i anleegsprojektet at alle genanvendelige
materialer skal udnyttes optimalt enten i selve letba-
neanlagget eller i andre konstruktioner eller formal
efter de geeldende regler.

Enkelte mindre fraktioner ma deponeres.
Tabellen angiver de samlede mangder, der produce-

res fra udgravninger og nedrivninger af bygninger og
andre konstruktioner.

Affaldsfraktion Meangder
Ren jord (ikke forurenet) 115.000 m?®
Forurenet jord (hovedsageligt 80.000 m?®
lettere forurenet)

Betonbrokker og tegl 8.700t
Opbrudt asfalt 2.050t
Jern og metal 435t
Forbraendingsegnet affald 4251
Ikke-forbrendingsegnet affald 850t
Farligt affald <500t

Skgnnede maengder af de veaesentligste affaldsfraktioner
(Odense Kommune, 2013b)

Uanset genbrug vil der blive overskud af jord. Denne
jord sgges nyttiggjort udenfor letbanens byggefelter
for eksempel ved terrenreguleringer, stgjvolde eller
opfyldninger i et samarbejde med andre store anlaegs-
projekter i kommunen.

De gvrige affaldsfraktioner vurderes, at veere af min-
dre miljgmaessig betydning, idet hovedparten kan
genanvendes, og resten handteres miljgmassigt for-
svarligt efter geeldende regler.

Nar letbanen er i drift, vil den som andre virksomhe-
der producere affald; dels forskellige fraktioner af in-
dustriaffald fra reparationer og vedligeholdelse, dels
husholdningslignende affald fra ansatte og fra de rej-
sende, som indsamles via affaldsbeholdere pa statio-
nerne med videre.

Samlet er det vurderingen, at der bgr ske en koordi-
nation med andre projekter for, at genanvende over-
skudsjord fra anlaegsarbejdet.

I gvrigt vil de overskudsmaterialer og affald som pro-
jektet giver anledning til, ikke give seerlige miljgmaes-
sige problemer hverken under anlegget eller den se-
nere drift.

9.5 Overfladevand

Ved anlaegsarbejder kan der ske pavirkninger af vand-
lgb, sger og havet.

For eksempel kan der ske udledninger af materiale
fra blotlagte arealer, fra arealer, der opmudres af for-
skelligt maskineri, fra grundvandspumpninger eller
fra selve anlegsarbejdet.

I en miljevurdering er man ogsa opmarksom pa, om
der kan ske opfyldninger eller fysiske e&ndringer af
vandlgb. Disse forhold er behandlet i den tekniske
VVM-rapport kapitel 12 (Odense Kommune, 2013b).
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For Odense Letbane er de vandomrader, der kan veere  Desuden er der i omradet flere mindre sger, der er re-

tale om: Odense A, Lindved A og Killerup Rende. gistreret efter Naturbeskyttelsesloven (§ 3) og en
reekke regnvandsbassiner og lignende, der ikke er re-
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Letbanen ventes ikke, at medfgre varige e&ndringer af
afstramningen i omradet, da det befestede areal ikke
&ndres veesentligt.

Afvanding vil blive koordineret med afvanding fra an-
dre omrader og projekter for - eksempel med projek-
tet for Thomas B. Thriges Gade.

Ogsa i landomréader vil der ske en koordinering af af-
vandingen med andre projekter - blandt andet Nyt
OUH.

Anlagsarbejderne vil i al vaesentlighed ske pa eksiste-
rende vejarealer, hvilket begrenser mulighederne for
opmudring og udledning af materialet.

Der forventes heller ikke stgrre grundvandssaenknin-
ger hvorfra, man skal pumpe vand ud til vandomra-
derne.

Ved krydsningerne af Odense A og Killerup Rende vil
man spaende net ud langs arbejdsomraderne, sa even-
tuelt tabt materiale tilbageholdes.

En eventuel gget sedimenttransport fra byggefelter til
de naevnte vandlgb kan ikke udelukkes, ligesom de
forskellige anleegsarbejder (SDU og letbanen) ved
Killerup Rende ved uheld eller lignende, eventuelt
kan medfgre en tilfgrsel af miljgfremmede stoffer til
Killerup Rende.

Eventuelle pavirkninger i anlaegsfasen vurderes dog
ikke, at have betydning for, om disse overfladevande
kan nad méalene i vandplanerne.

I den senere drift af letbanen vil man pa hele straek-
ningen skulle veere opmaerksom pé uheld med udslip
af for eksempel hydraulikolie.

Risikoen for at sddanne uheld nar frem til overflade-
vandet og konsekvenserne af et sddant uheld, vurde-
res dog ikke som veesentlige.

9.6 Natur- dyre- og plantearter

Der er foretaget en omfattende registrering af natur-
veerdier, planteliv og dyreliv omkring den planlagte
linjefgring for letbanen.

Undersggelseskorridoren er praget af byen, men har
flere steder udmeerket biologisk veerdi, isar langs
Odense A der ogsd er habitatomréde og skovene i
Campusomradet, der er ret gamle.

Der er ogsa naturverdier knyttet til andre dele af
Campusomradet, Kongens Have, Munkedammen og
Hgjstrup dvelsesterraen.

Endelig er naturveerdier knyttet til en del mindre lo-
kaliteter i byen og til eldre vejtreeer.

Pa kortet s. 80 ses nogle af de naturomrader, der er
undersggt i forbindelse med miljgvurderingen.

Kortlegning af naturveerdier er udfgrt dels ud fra
dansk lovgivning og retningslinjer, dels efter kommu-
neplanen for Odense, kommunens naturnetveerk,
kommunens Naturkvalitetsplan og den Grgn-Bla
Struktur, som kommunen har lavet for
Campusomradet.

Der er foretaget en serlig vurdering af konsekvenser
for naturomrader og arter, som har serlig beskyttelse
efter EU’s Habitatdirektiv.

Vurderingerne findes i den tekniske VVM-rapport, af-
snit 10 og 11 (Odense Kommune, 2013b).

Naturlokaliteter og skove er beskyttet af lovgivnin-
gen, og det kreever dispensation, at nedlegge natur
eller skov.

Dispensationer gives kun i serlige tilfelde, og kreever

som regel, at der bliver anlagt natur eller skov pa
dobbelt sa store arealer, som der inddrages.
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Lokaliteter der er undersggt og veerdisat i forhold til natur, plante- og dyreliv. Streekningen Odense A-Hjallese.
Straekningen Tarup-Odense A rummer ikke lokaliteter af seerlig veaerdi, men kan ses i baggrundsrapporten.
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En reekke vilde plante- og dyrearter er beskyttet af
Artsfredningsbekendtggrelsen eller anden lovgivning
herunder EU’s Habitatdirektiv.

Det drejer sig om blandt andet en raekke arter af fla-
germus og fraer, Stor Vandsalamander, forskellige ar-
ter af danske orkidéer samt andre fredede plantear-
ter.

Konklusionen af vurderingerne er, at pa de fleste del-
streekninger vil letbanen kunne passere uden vasent-
lige problemer i forhold til natur, plante eller dyrear-
ter: Letbanen og dens udstyr er placeret pa
eksisterende veje, og de ngdvendige vejudvidelser
inddrager ikke natur.

Der er undtagelser, og nogle af disse navnes neden-
for.

Fra feltundersggelserne:
Klumper af freeeg ved Feellesskov,

Omrade med vandhul nord for Hestehaven,
Sydflagermus og eldre traeer langs Hgjstrupvej.
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9.6.1 Anlaegsfasen (midlertidige pavirk-
ninger)

Midlertidig inddragelse af arealer: I lgbet af de ar
hvor arbejdet star pa, vil der i afgreensede perioder
blive brug for at inddrage naturarealer til for eksem-
pel oplagspladser og forskellige anleegsarbejder.

Det vil dreje sig om arealer i Jelstrup Plantage,
Moseskov, Fallesskov og Hjallese Hestehave, hvor
der ma feeldes treeer omkring linjefaringen til arbejds-
areal. Omfanget begraenses mest muligt, og omrader-
ne tilplantes igen efter arbejdet.

Stgj fra anlaegsarbejderne — for eksempel i forbindel-
se med eventuel spunsning — samt lyspavirkning i
forbindelse med arbejderne er vurderet serligt i for-
hold til skovomraderne.

Disse pavirkninger vurderes som ikke veesentlige, for-
di de er midlertidige, og fordi der er skovarealer i
neerheden, hvor dyr og fugle kan traekke sig tilbage,
mens pavirkningerne star pa.

9.6.2 Driftsfasen (varige pavirkninger)

De pavirkninger der er varige, hgrer til driftsfasen,
ogsa selv om de begynder i anlaegsfasen. For eksem-
pel vil nedleegning af et vandhul fysisk ske under an-
legsarbejdet, men virkningen pa naturen (at leveste-
det er veek) vil veere varig.

Skovomrader

Det vil vaere ngdvendigt at passere gennem fredskovs-
omrader i Jelstrup Plantage, Moseskov, Fallesskov,
samt Hjallese Hestehave. | alt skal vil der skulle ryd-
des 4.600 m2 fredskov.

Der skal sgges om dispensation/ophavelse af freds-
skovsbestemmelsen, og det forventes, at der til erstat-
ning skal anlaegges ny(e) skov(e) pa det dobbelte are-
al. Da den skov der ma ryddes, er gammel skov med
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stor naturmaessig veerdi, ventes erstatningsskov etab-
leret i tilknytning til eksisterende gammel skov, hvor-
fra dyr og planter kan indvandre til de nye skovarea-
ler.

Vandlgb, vandhuller og vaddomrader

Krydsningen af Odense A vurderes ikke, at pavirke
naturforhold, planter eller dyr - heller ikke i forhold
til udpegningen som Natura 2000 omrade.

Krydsningen af Killerup Rende udformes med en fau-
napassage. Selve letbanens pavirkning af omradet
vurderes, at blive beskeden.

To vandhuller nord for Moseskoven vil komme til, at
ligge pa hver sin side af letbanen. Der sker ingen are-
alinddragelse af sgerne, og barriereeffekten vurderes
af mindre betydning, da togtrafikken pa straekningen
vil veere beskeden sammenlignet med den biltrafik,
der ellers ville veere.

Et vandhul i Feellesskov nedlaegges. Vandhullet vur-
deres ikke, at have stor biologisk veerdi i dag, men det
er beskyttet, og der vil blive sggt om dispensation.

Som erstatning for det nedlagte vandhul, og den be-
skedne ggning af barriereeffekten mellem to andre
vandhuller, vil der blive anlagt i alt fire nye vandhul-
ler i omradet i Campusomradet. De anlagges, sa de er
egnede til levesteder og ynglelokaliteter for padder.
Det vurderes, at padder og andre arter knyttet til
vandhuller pa den méade, vil fa mindst lige sa gode vil-
kar som i dag.

Samlet vurderes letbanen dermed ikke, at fa veesentli-
ge negative virkninger for de bergrte vade naturtyper
eller deres bestande af planter og dyr, rydning af vej-
treeer med videre. Ud over de neevnte skovrydninger
vil der skulle feeldes en del &ldre treeer langs vejene
for, at give plads til den planlagte linjefgring. De pree-
cise antal vil bero pa detailprojekteringen, men det vil
formentlig dreje sig om traeer pa Stadionvej,
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Benedikts Plads, Nyborgvej/@rbaekvej og et antal he-
stekastanjer ved Hestehaven.

Ud over deres betydning for gadebilledet kan sddanne
treeer veere midlertidige rastelokaliteter for flager-
mus, redetreaeer for fugle eller voksested for laver,
mosser og svampe. Evt. kan der findes hulheder eller
speettehuller i nogen af de traeer, der overvejes feldet.

| sddanne tilfelde vil treeerne veere omfattet af
Artsfredningsbekendtgarelsen, det vil sige, at de ikke
ma faeldes i perioden mellem november og august,
hvor treeet kan veere i brug til overvintring eller som
ynglested.

Aldre vejtree ved Lotzes Have som muligvis kan anvendes af
rastende flagermus. Trzet bevares og bergres ikke af letbanen.

Dyrearter

Flagermus, odder, en rekke andre pattedyr, markfir-
ben, stor vandsalamander, spidssnudet frg, springfrg
og andre padder, samt forskellige fugle og insekter er
beskyttet af dansk lovgivning eller EU’s
Habitatdirektiv.

Flagermus kan eventuelt blive moderat pavirket. Der
er ikke grundlag for, at vente indgreb overfor deres
yngle- eller rastelokaliteter, undtagen eventuelt mid-
lertidige opholdssteder i traeer der ryddes. Men der
kan eventuelt veere mulighed for pavirkning af deres
fadesggning.

Flagermus fglger ledelinjer langs skovbryn, levende
hegn og vandlgh. Langs letbanen findes der sadanne
ledelinjer ved Moseskov, Fellesskov og Hjallese
Hestehave. Pavirkningen vurderes dog ikke, at veere
vaesentlig for bestandene.

For de gvrige dyrearter er der ikke grundlag for, at
vente pavirkninger, enten fordi arterne ikke forekom-
mer i omradet, eller fordi deres levesteder ikke pavir-
kes af projektet.

Specielt for padderne vurderes det, at erstatnings-
vandhullerne i Campusomréadet vil give et grundlag af
levesteder, der er lige sa godt eller bedre end i dag.

Plantearter

En reekke enkeltlokaliteter hvor der i dag vokser fre-
dede planter, kan blive pavirket eventuelt nedlagt ved
anlaegget af letbanen.

Det drejer sig om orkidéen skovhulleebe og muligvis
orkideerne tydakset gggeurt og &g bladet fliglaebe,
samt om nogle sjeldne arter af svampe.

Iser er streekningerne gennem skovene omkring SDU
kendte eller egnede voksesteder. Det vurderes dog, at
disse tab ikke vil pavirke bestandene vasentligt, idet
kun sma andele af de mulige voksesteder bergres.
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Uanset det skal der sgges dispensation og ske en
myndighedsbehandling i de tilfelde, fredede plante-
arter beskadiges eller gdelaegges.

Habitatdirektivet
En reekke naturomrader i Danmark er udlagt som be-
skyttelsesomrader ifglge EU’s habitatdirektiv.

I tilknytning til Odense omrédet er det Odense A med
Lindved A og andre tillgb og Odense Fjord.

Disse omrader er vurderet sarskilt, og konklusionen
er, at vaesentlige virkninger af letbanen pa disse om-
rader kan udelukkes.

Habitatdirektivet pabyder ogsa beskyttelse af flager-
mus og en raekke andre dyre- og plantearter, uanset
hvor de findes.

| forholdet til Odense Letbane er hver af disse sarligt
beskyttede arter vurderet, og det er konklusionen, at
vaesentlige bestandspavirkninger kan udelukkes.

9.7 Mennesker og materielle go-

der

Blandt de emner en VVM-vurdering skal behandle, er
ogsa projektets virkninger pa befolkningens livskvali-
tet og sundhed, materielle goder og afledte sociogko-
nomiske forhold.

I den tekniske VVM-rapports afsnit 18 (Odense
Kommune, 2013b), som dette afsnit bygger pa, er der
foretaget analyser af disse forskelligartede forhold.

Som udgangspunkt omhandler analyserne alle borge-
re og brugere af Odense by. Alligevel ma man regne
med, at de forskellige forhold er mest udtalt i et nzer-
omrade omkring anlaegsarbejderne/den feerdige bane.
Derfor retter de fleste vurderinger sig mod de menne-
sker, der bor eller arbejder 800 meter fra banen eller
stationerne, se kortet s 95.
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9.7.1 Befolkningen levevilkar og sund-
hed

Levevilkar for befolkningen vurderes i denne sam-
menhang ud fra: Folks muligheder for/adgang til re-
kreative omrader, idrats- og fritidsfaciliteter samt i
gvrigt et miljg, der ikke er belastet af stgj, luftforure-
ning med videre.

Desuden indgar mulighederne for, at komme frem in-
denfor og pa tveers af byen.

Disse kvaliteter formodes ogsa pa forskellig vis, at pa-
virke den almindelige sundhedstilstand.

Under anlaegsfasen, i de perioder hvor der arbejdes,
vil der, lokalt og pa kommuneniveau, ske midlertidige
nedseaettelser af disse parametre: Arealer vil blive ind-
draget til arbejds- og lagerpladser, der vil veere for-
skellig barrierevirkninger og trafikomlaegninger, der
kan ggre det svaerere, at komme frem i byen, og selve
arbejderne vil indebare stgj og en gget luftforurening
pa de steder i perioder, hvor de star pa.

Det vil ikke kunne undgas, at anlaegsarbejdet vil fa
midlertidige virkninger for en del cykelruter og ad-
gangen til nogle af de granne omrader.

Ogsa stgj og stev kan midlertidigt begreense brugen af
enkelte rekreative omrader.

Det vil formentlig ske i et vist omfang for Kongens
Have, de grgnne omrader langs Odense A,
Munkedammen og langs Killerup Rende.

Det sikres, at anleegsarbejderne ikke medfgrer ungdi-
ge eller for langvarige begraensninger i adgang eller
brugsmuligheder. For cykelstier der midlertidigt luk-
kes, vil der anvises alternativer.

Af varige virkninger, nar letbanen er sat i drift, vil
mange mennesker alt andet lige fA nemmere adgang
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til rekreative omrader, idreaets- og fritidsaktiviteter og
andre byfaciliteter end fgr anlaegget.

Letbanen vil vaere en ekstra mulighed for, at komme
fra bydel til bydel enten, som den er, eller i kombina-
tion med andre former for transport.

Ud over stgj, luftforurening og de gvrige forhold vil
selve brugen af letbanen, kunne gge folkesundheden.
Internationale undersggelser viser, at mulighed for
offentlig transport kan have stor indflydelse pa folks
fysiske aktivitet: Man gar, eller cykler, til og fra stati-
onerne i stedet for, at tage bilen fra dgr til dor.

Det er en forventning, at letbanen vil kunne gge man-
ge menneskers daglige fysiske aktivitet og sundhed.

I det omfang stationerne forsynes med attraktive cy-
kelparkeringsforhold og muligheden for, at medtage
cykler, vil letbanen ogsa pa den made inspirere til
gget cykeltrafik.

9.7.2 Materielle goder

Ved materielle goder forstas i denne sammenhang
arkitekturen i byen, arkeeologisk kulturarv og forskel-
lige faciliteter, som hgrer til byen/samfundet.

De materielle goder udggr vaesentlige dele af bymiljg-
et, se afsnit 6. Eksempler p& materielle goder er ogsa
lokale skoler, stadion, teatre og museer.

Der er ikke i forbindelse med anlaegget af letbanen
udsigt til en nedgang eller vaesentlige samfundsmaes-
sige tab i udbuddet af materielle goder.

Letbanens indvirkning pa de materielle goder falger

nogenlunde samme mgnster som for levevilkarene: |
anleegsfasen vil der i arbejdsperioder veere reduceret
eller mindre direkte mulighed for, at komme til, eller
til at bruge forskellige materielle goder.
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Siden, nar letbanen er i drift, vil den kunne udvirke
en lettere og mere bekvem adgang.

9.8 Sociogkonomi

Ud over at indvirke pa folks livsstil og livskvalitet
som beskrevet i de foregaende afsnit, kan letbanen
via sine miljgvirkninger komme til, at pavirke folks
muligheder for, at drive deres erhverv, pa deres gko-
nomi og eventuelt pd samfundsgkonomien.

Dette kaldes for sociogkonomiske virkninger. Disse
virkninger kan veere midlertidige eller varige.

Midlertidige virkninger (anlaegsfasen)

En del butikker, restauranter og arbejdspladser der
ligger ud til arbejdsarealerne, vil opleve &ndringer i
tilkarselsforhold og parkeringsforhold i den tid, an-
legsarbejderne star pa.

De fleste af disse a&ndringer vil dog veere midlertidige,
og sta pa i kortere perioder.

Uanset dette vil der skulle sikres muligheder for f.eks.
levering af varer, afhentning af affald, kundeadgang,
alternativ parkering for erhvervsdrivende og kunder
og sa videre.

Beskaftigelsen vil alt andet lige fa et Igft af selve an-
legsarbejdet, dels for virksomheder og ansatte der
skal bygge, fare tilsyn med videre, dels for virksomhe-
der der leverer varer og tjenesteydelser.

Det kan dog ikke pa forhand siges i hvilken grad, der
vil anvendes lokal arbejdskraft til byggeriet.

Varige virkninger

Areal- og ejendomserhvervelser. Erhvervelser, der
sker ved ekspropriation, vil modsvares af fuld erstat-
ning.

Betydningen af at matte afsta ejendom til projektet
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kan veere stor for den enkelte beboer, eller for den en-
kelte erhvervsdrivende og virksomhed og dens ansat-
te.

Men det vurderes, at omfanget af disse erhvervelser
er begraenset, da det vil bergre et begraenset antal bo-
steder og virksomheder.

Letbanen er en del af et planlagt gkonomisk Igft for
hele samfundet blandt andet ved, at veere en trans-
portmessig forudsatning for flere udviklingsprojek-
ter og mange nye arbejdspladser i Odense - serligt i
Campusomradet, men i gvrigt i bade eksisterende og
kommende bydele langs hele ruten.

Mange erhvervsdrivende, butikker og butikscentre,
som Tarup Center, VIVA, bymidten og
Rosengardcentret vil med letbanen fa gget tilgenge-
lighed og kundesggning, hvorved omseatningen alt
andet lige vil stige.

Desuden viser erfaringer fra udenlandske byer, at der
opstar nyt liv omkring stationer séledes, at omsat-
ningen stiger i butikkerne.

Ogsa ejendomspriserne vil erfaringsmeessigt stige -
iseer for de ejendomme der ligger 800 meter fra stati-
onerne. Se ogsa kortet pa s. 95.
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