Principaftale for Odense Letbane

Staten, Odense Kommune og Region Syddanmark og er enige om at styrke den kollektive trafik med
etablering af Odense Letbane. Odense Letbane vil sikre sammenhangen pé tvars af de mange planlagte

byudviklingsprojekter i Odense og vil gere det lettere for pendlere at ni destinationer i Odense med
kollektiv trafik.

Den samlede streekning for Odense Letbane bliver p 14,4 km, og letbanen vil bl.a. betjene Odense
Banegérdscenter, Rosengérdscenteret, Syddansk universitet, Nyt Odense Universitetshospital og
Hjallese Station. Letbanen forventes at kunne &bne i 2020, hvor Nyt Odense Universitetshospital skal
sta feerdigt og vil dermed forbinde bolig- og erhvervsomrader, uddannelse, forskning og kultur.

Odense Letbane planlegges anlagt som beskrevet i Odense Kommunes udredningsrapport fra juni 2013
dog med anvendelse af traditionel kgrestrem p4 hele streekningen og ballasteret spor pé i alt 7 km af de
samlede 14,4 km. Linjeferingen er vedlagt som bilag 1.

Pkonomi

Alle belab i nzerverende aftale er angivet i 2014-priser. Statens bidrag optages pa Finansloven og pris-
opregnes arligt i forbindelse med udarbejdelse af finanslovsforslaget. Statens, Odense Kommunes og Region
Syddanmarks bidrag opregnes med forudsztningsindekset for anleg p4 finanslovsforslaget.

Det samlede anlagsoverslag for Odense Letbane er 2.326 mio. kr. (ink!. korrektionsreserver)'. Hertil
kommer driftsrelaterede anleegsomkostninger pa 656 mio. kr. (inkl. 10 pect. korrektionsreserve), som
afholdes af Odense Kommune.

Driftsrelaterede anlaeg, som alene betales af Odense Kommune, herunder Park & Ride anlag og kontrol
og vedligeholdelsescenter, er en integreret del af Odense Letbane og h&ndteres efter samme principper
som de gvrige dele af letbaneprojektet.

Staten, Odense Kommune og Region Syddanmark er med neervarende principaftale enige om, at
Odense Kommune er ansvarlig for etableringen af Odense Letbane. Transportministeriet vil i efteréret
2014 fremsette lovforslag om Odense Letbane. Odense Kommune stér for stiftelsen af et szerskilt
letbaneselskab med en professionel bestyrelse. Letbaneselskabet vil vaere ejet af Odense Kommune og
vil st& for administration, projekterings- og udbudsopgaver samt anlaeg af lethbanen.

Letbaneselskabets hovedopgaver er folgende:

« Etablering af nyt dobbeltsporet letbanetracé fra Tarup til Hjallese — herunder samtlige
arealerhvervelser og ledningsomlagninger

¢ Etablering af standsningssteder, €l, styring og overvigning,
» Etablering af fjernstyrings-, overvignings- og infosystem for hele letbanen

¢ Indkeb af tog

! Der er alene afsat 3o % korrektionstilleeg p4 det kommunale og statslige bidrag til letbanen.



¢ Etablering af kontrol- og vedligeholdscenter, samt Park & Ride-anlzg
¢ Drifts af bygherreorganisation

Statens og Region Syddanmarks bidrag er alene tilskud til anlaeg af letbanen, som ejes og drives af et
selskab ejet af Odense Kommune

Staten bevilger 1.108 mio. kr. inkl. allerede afholdte udgifter til forundersagelse og VVM (inkl. 30 %
korrektionsreserve), mens Region Syddanmark bevilliger 100 mio. kr. til Letbaneselskabet. Statens
tilskud gives under forudsztning af at neerverende projekt gennemfores og at der ikke sker vaesentlige
endringer af projektets funktionalitet uden forudgéende godkendelse.

Af nedenstdende tabel fremgér den forelabige aflebsprofil og betalingsplan for Odense Letbane frem
mod den planlagte idriftsattelse i 2020.

*Afrundede tal; **Der er alene afsat 30 pet. korrektionsreserve for det statslige (fra 2014) og kommunale bidrag af anlegsudgifterne;
***Driftsrelaterede anlegsudgifter afholdes af Odense Kommune.

Staten og Odense Kommune afsetter en korrektionsreserve pa 30 pet. af det statslige og kommunale
bidrag. Regionens bidrag er et engangsbidrag p& 100 mio. kr. uden korrektionsreserve.

Kommunens korrektionsreserver samt de 10 pct. af statens samlede korrektionsreserve p4 30 pet.
forudsattes overfart til selskabet sammen med bidrag til finansiering af anlegsomkostningerne.
Korrektionsreserven vil budgetmaessigt vaere bundet, siledes at traek pd denne reserve kun vil kunne ske
i samme forhold som parternes bidragsandel og kun efter forelaeggelse for bidragsyderne, det vil sige
staten og kommunen. Foreleggelsen skal foretages, si snart letbaneselskabet forventer, at
basisoverslaget i alt vil blive overskredet. Statens godkendelse af treek pé 10 pct. reserven foretages af
Transportministeriet.

De resterende 20 pct. af statens 30 pct. korrektionsreserve indskydes i en central anlaegsreserve. Trek
fra denne reserve vil kunne ske efter samme principper, som gzlder for de i selskabet indskudte
reserver. Statens godkendelse af traek pa den centrale reserve foretages af Transportministeriet og
Finansministeriet.

Nér de samlede anlegsomkostninger er endeligt opgjort, vil et eventuelt mindreforbrug i forhold til
basisoverslaget blive tilbagebetalt til staten, kommunen og regionen i samme forhold som deres
respektive tilskud. Safremt der er trukket pa korrektionsreserven, vil den uforbrugte del af reserverne
blive tilbagebetalt til staten og kommunen i samme forhold som deres respektive tilskud og indskudte
korrektionsreserve.

Tabel 1: Bidrag til Odense Letbane {(mio. kr., 2014-priser)* )
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Safremt projektet fordyres ud over de afsatte reserver, er staten, Odense Kommune og Region
Syddanmark enige om at drefte hdndtering af merudgifterne herunder om nedvendigt at tilpasse
projektets omfang f.eks. ved:

» At udskyde dele af streekningen til en senere etape 2 (f.eks. mellem Odense Banegards Center
og Tarup Centret).

» At reducere antallet af stationer der etableres, og antallet af stationer der forberedes for.

Ved detailprojekteringen udarbejdes endvidere et optimeringskatalog, som reducerer risici for, at
projektet overskrider de skonomiske rammer,

Staten og Region Syddanmark bidrager alene til anleegget af letbanen og udgifter til drift er derfor disse
uvedkommende.

Drift og driftsrelaterede udgifter afholdes af Odense Kommune, herunder indkeb af materiel, etablering
af drifts- og vedligeholdelsescenter, Park & Ride anlag, prevedrift m.v.

Tilkeb betales af den eller de parter, der gnsker at foretage tilkebet. Ved tilkeb forstas udgifter til
anlzgget, som ikke er nedvendige, og som parterne har mulighed for at tilvaelge i forbindelse med
etableringen af Odense Letbane uden at dette i evrigt medferer vaesentlige tidsmassige eller
ekonomiske konsekvenser for anleegget. Tilkab skal godkendes af aftalens gvrige parter. Det samme
gxlder &ndringer, som har afgsrende betydning for projektets gkonomi og/eller trafikale effekter, f.eks.
@ndring af: linjeforing, antallet af stationer, stationsplacering, sportype mv.

Det forudszttes, at der ikke etableres et nyt trafikselskab, jf. lov om trafikselskaber, i forbindelse med
idriftsettelse af Odense Letbane.

Lineadgang m.v.

konomi- og Indenrigsministeriet er indstillet p3, at Odense Kommune kan lanefinansiere op til 85 pet.
af kommunens anlegsudgifter, hvilket indebarer, at kommunen vil skulle egenfinansiere minimum 15
pet.

@konomi- og Indenrigsministeriet er samtidig indstillet p4, at Region Syddanmark kan linefinansiere
op til 80 pet. af regionens anlagsudgifter, hvilket indebzrer, at regionen vil skulle egenfinansiere
minimum 20 pet. @konomi- og Indenrigsministeriet er endvidere indstillet pa at give Odense Kommune
og Region Syddanmark adgang til at optage 14n med en lobetid pd op til 30 &r uden mulighed for
afdragsfrihed. Lanene kan optages efterhinden, som behovet opstir med henblik pa at minimere
laneomkostningerne.

Lén til reinvesteringer i anlag optages senere end l4n til anlzgsinvesteringer ved etablering af letbanen.
Betalingsprofilen er forudsat saledes, at de enkelte 1dn uden mulighed for afdragsfrihed skal
tilbagebetales senest 30 ar efter optagelsestidspunkt.

Léntagning kan udelukkende anvendes til finansiering af anleegsudgifter, dvs. til anlegsinvesteringer og
reinvesteringer i anlaeg. Der kan ikke lanes til driftsudgifter og almindeligt vedligehold. For en sondring



mellem drifts- og anlaegsudgifter henvises til afsnit 2.2 i henholdsvis "Budget- og regnskabssystem for
kommuner” og "Budget- og regnskabssystem for regioner”.

Vilkérene for lintagning skal i evrigt felge @konomi- og Indenrigsministeriets 1inebekendtgerelser.
Dispensation herfra forudsatter en konkret ansegning til ministeriet.

Efter reglerne i @konomi- og Indenrigsministeriets linebekendtggrelser henregnes den del af 1&n
optaget af selskaber med kommunal eller regional deltagelse, som kan henferes til kommunen og

regionen, til kommunens og regionens lantagning.

En kommunal og regional l&ntagning eller haftelse for andele af 14n optaget af et selskab kraver siledes
enten ledig lAneramme eller 1dnedispensation fra ministeriet.

@konomi- og Indenrigsministeriet er i den forbindelse indstillet pa at give:

* Odense Kommune dispensation til deponeringsfritagelse, sdledes at 14n optaget af et
letbaneselskab - med evt. kommunat garanti - ikke henregnes til Odense Kommunes lantagning.

¢ Region Syddanmark dispensation til at optage 14n.
Region Syddanmarks anleegstilskud til letbanen kan ydes uden at belaste det regionale anlagsloft.

Egenfinansieringen fra Odense Kommune til anlseg af letbanen gives i form af indskud i et
letbaneselskab og pavirker dermed ikke det kommunale anlaegsloft.

Projektopfelgning

For at sikre en Klar adskillelse af Letbaneselskabets og Odense kommunes skonomi overferes statens og
regionens bidrag direkte til Letbaneselskabet, som ejes af Odense Kommune.

Parterne er enige om, at staten og Region Syddanmark ikke deltager i selve Letbaneselskabet.

Staten og kommunen fastleegger rammerne for, hvor stor en andel af den samlede bevilling, der kan
anvendes til forberedende arbejder, inden udbuddet af anleegsarbejdet afsluttes.

[ en situation, hvor projektet opgives, vil evt. overskudslikviditet, som er indskudt i projektet og endnu
ikke forbrugt, blive fordelt blandt staten, Odense Kommune og Region Syddanmark afhangig af
storrelsen af de enkelte parters indskud.
Parterne er enige om, at staten, Odense Kommune og Region Syddanmark skal godkende:

¢ Udbudsmaterialet (1. milepal)

» Tildeling af kontrakt (2. milepal)

» Starre &ndringer af projektet



Hjemler

For at kunne gennemfore Odense Letbane er der behov for en raekke hjemler.

Etableringen af et kommunalt letbaneselskab, som skal st for anlag og drift, kan alene ske ved en
specifik lovhjemmel. Den krevede hjemmel vil blive sikret ved en lov om Odense Letbane.

Transportministeriet vil i efteriret 2014 fremsaette lovforslag, som ger det muligt for Odense Kommune
at oprette et letbaneselskab.

Lov om Odense Letbane vil tillige skulle indeholde hjemmel til, at Region Syddanmark kan bidrage
gkonomisk til Odense Letbane.

Derudover vil Letbaneselskabet have brug for en lang raekke hjemler som normalt tilvejebringes i
forbindelse med projekterings- og anlaegslove, herunder hjemmel til fremrykket ekspropriation og til
egentlig ekspropriation, nedlzeggelse af forbud og paleg af byggelinjer, jordbundsundersegelser mv.
samt mulighed for at kunne foretage arkaologiske forundersegelser. Disse hjemler vil ogsé blive
tilvejebragt for Letbaneselskabet i Odense, enten via loven om Odense Letbane eller via en generel
hjemmel i lov om jernbane,

Adminjstrationsaftale og revisionsinstruks

Af § 31 Lov om revisionen af statens regnskaber fremgér det, at staten som tilskudsgiver er forpligtiget
til at indg aftale med tilskudsmodtager om tilsyn med dispositioner og revision af de midler, der
modtages fra staten. Der vil blive indgiet en administrationsaftale og udarbejdet en revisionsinstruks.




